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Generalsanierung einer Brandenburger Nebenbahn
als erster Schritt zur zweiten Achse Berlin - Rostock

Hans Leister
Zukunftswerkstatt Schienenverkehr

Von Fachleuten und Politikern wird ange-
sichts des Milliarden-Bedarfs fir die Gene-
ralsanierung von Hochleistungskorridoren
durch die Deutsche Bahn befiirchtet, dass
zu wenig Geld fir die Strecken im landlichen
Raum oder die Strecken der Nichtbundes-
eigenen Eisenbahnen (NE) ubrig bleibt.
Unbestritten ist, dass Strecken, die heute
ein Schattendasein fuhren, wichtige Ent-
lastungsfunktionen im Netz (bernehmen
kénnten.

Eine der Uberregional interessanten Neben-
bahnen ist die Strecke von Neustadt (Dosse)
in Brandenburg nach Priemerburg bei
Gustrow, 119 km lang und betrieben von der
privaten Regio Infra Nord-Ost (RIN). Derzeit
wird dort nur im kurzen Abschnitt von Neu-
stadt (Dosse) nach Kyritz ein Stundentakt
angeboten. Auf dem verbliebenen Branden-
burger Teilstiick von Kyritz bis Meyenburg
gibt es nur vier Zugpaare pro Tag. Der Ab-
schnitt im Land Mecklenburg-Vorpommern
wird im Personenverkehr nicht bedient.

Anlieger-Landkreise in Brandenburg und
Mecklenburg-Vorpommern haben im Jahr
2023 Vorschlage zur Nutzung dieser Strecke
fur eine durchgehende Regionalexpress-
Verbindung mit Akkumulator-Triebzligen aus
Berlin Uber Neustadt (Dosse) und Giistrow
nach Rostock als Erganzung zur chronisch
Uberlasteten RE-Linie Berlin — Neustrelitz —
Rostock erarbeitet. Den Regionalpolitikern
geht es zwar vordergriindig um die Rettung
des Schienenpersonenverkehrs entlang die-
ser durch diinn besiedelte landliche Region
fuhrenden Strecke und eine bessere Ver-
bindung zur Mecklenburger Seenplatte; es
wurde aber schnell klar, dass dies nicht
ausschliesslich mit den lokalen Verkehrs-
beddrfnissen, sondern nur mit zusatzlicher
Uberregionaler Nutzung zur Verbindung zwi-
schen grossen Stadten gelingen kann. Als
Idee einer zweiten Achse Berlin — Rostock
wurde das Projekt den L&ndern vorgestellt,
zusammen mit einem mdglichen Fahrplan-
schema fir die weiteren Planungen des
Deutschlandtakts. Die Fahrzeit in dieser
zweiten Relation Berlin — Rostock ware fir
den Westteil Berlins durchaus konkurrenz-
fahig mit der RE-Linie Uber Neustrelitz; sie
wirde den Taktknoten in Rostock passge-
recht erreichen, anders als die RE-Linie tiber
Neustrelitz, die dort einen Taktknoten hat.

Sanierung Neustadt (Dosse) -
Pritzwalk

Was niemand so schnell erwartet hatte:
Im April und Mai 2025 investierte die RIN,
ein Unternehmen der DESAG-Gruppe des
Eisenbahn-Unternehmers Thomas Becken,
einen mittleren zweistelligen Millionenbetrag
in die ersten 42 km der Strecke zwischen
Neustadt (Dosse) und Pritzwalk. Uber ein
Drittel der Gesamtstrecke wird damit bereits
in einen sanierten Zustand gebracht. Diese
Investition wurde ermdglicht durch die Be-
reitstellung von Mitteln des Bundes, der sich
sonst weigert, in NE-Infrastruktur zu inve-
stieren. Wie konnte der Geschaftsfihrung
der privaten Bahn das Kunststiick gelingen,

Rostock Hbf

05 |5

g
30
30

| e | Meyenburg
31

29
31
30 26

29 34

29

07
—
. 3 § 06

I e .
| <o

8/ 06

Res | 26 45
| =g
34 15

Neustadt (Dosse) 34 2152 l47

53

Meter fir Meter von Pritzwalk nach Neustadt
(Dosse) voran, demontierte die alten Schie-
nen und Schwellen und verlegte ein neues
Gleis, auf dem rechtzeitig mit Sperrung
der Hauptbahn Anfang August 2025 die
schweren Baustoffziige fur deren General-
sanierung verkehren kénnen. Bereits vorher
waren Briicken und Durchlasse der Strecke
erneuert worden.

Auch wenn damit der Anfang geschafft ist:
Bis die zweite Achse Berlin - Rostock im
Personenverkehr in Betrieb gehen kann,
muss noch viel geschehen. Die Ertlichti-
gung fir héhere Geschwindigkeiten (120 bis
160 km/h) setzt weitere Massnahmen vor-
aus. Um den Taktknoten Pritzwalk zu schaf-
fen, muss auch der Prignitz-Express auf der
DB-Strecke fir hohere Geschwindigkeiten
ertlichtigt werden.

Trotzdem st die Sanierung der ersten
42 Kilometer zwischen Neustadt (Dosse)
und Pritzwalk wichtig, denn damit wird die
Kosten-Nutzen-Untersuchung wesentlich ent-
lastet. Die Investition in die ersten 42 Kilo-
meter werden nicht mehr dem Projekt der
zweiten Achse zugerechnet. Die L&sung
Berlin — Rostock Uber Pritzwalk riickt damit
weiter in den Bereich der Realisierbarkeit. Es
wére auch ein wichtiges Signal dafiir, dass
auch landliche Regionen Nutzen aus der
Generalsanierung des Schienennetzes zie-
hen kénnen und Umleitungsstrecken kiinftig
wieder eine gréssere Rolle spielen werden.

Fahrplanschema fiir eine mdgliche zweite Achse
Berlin — Rostock tiber Pritzwalk (Zeichnung: Biind-
nis Schiene Berlin-Brandenburg).

den Bund zu einer solchen Investition zu
bewegen?

Anlass dafiir ist die Generalsanierung der
ICE-Strecke Berlin — Wittenberge — Ham-
burg, die DB InfraGO ab August 2025 fiir
neun Monate komplett sperren wird. Fiir die
An- und Abfuhr grosser Mengen Schotter,
Schienen und Schwellen sowie anderer Bau-
stoffe ist der Bahnhof Neustadt (Dosse)
wichtig, um von dort die Baustellen auf dem
rund 100 km langen Abschnitt zwischen
dem Berliner Aussenring und Wittenberge
zu versorgen. Der Strassentransport kommt
wegen der unzulanglichen Strassenanbin-
dung nicht in Frage, zumal die Strassen fiir
den Schienenersatzverkehr frei bleiben sol-
len. Die einzig sinnvolle Zufahrtmdglichkeit
fir die Baulogistik zum Bahnhof Neustadt
(Dosse) ist daher die Bahnstrecke von Pritz-
walk. Damit konnte der private Infrastruktur-
betreiber die DB InfraGO und den Bund
davon Uberzeugen, dass das Gleis von
Pritzwalk nach Neustadt (Dosse) in einen
zeitgeméssen und leistungsfahigen Zustand
gebracht werden muss, um dann wéahrend
der neunmonatigen Bauarbeiten auf der
Hauptbahn die zugedachte Rolle zu (iber-
nehmen.

Da die Sanierung schnell gehen musste,
arbeitete sich im April und Mai 2025 ein
Schnellumbauzug des Gleisbau-Unterneh-
mens Spitzke auch an den Wochenenden



