Gleichstrom-S-Bahn

Senatsabwagung jedoch liickenhaft
TVO-Straf3e behindert weiterhin NVT-Schiene

Der um das westliche Berlin verlaufende Ei-
senbahnring, als Berliner AuBenring (BAR)
bezeichnet, wurde bereits Anfang des letz-
ten Jahrhunderts geplant, in Teilen als sog.
GiterauBenring gebaut und von der DDR
bis 1961 fertig gestellt. Der BAR verlauft
im Ostlichen Berlin — anders als der Name
~AuBlenring” suggeriert — mitten durch die
Berliner Bezirke Pankow, Marzahn-Hellers-
dorf, Lichtenberg und Treptow-Kdpenick. In
den 1960er Jahren wurde eine komplette
Entwurfsplanung fiir ein weiteres Gleispaar
(Gleichstrom-S-Bahn zwischen Karower

Abb. 1: Ostlicher Berliner AuBenring (,,BAR”), Blick auf die Spreebriicke, Richtung Norden.
Ostlich des vorhandenen Gleispaares ragen Strompfeiler und Widerlager fiir ein weiteres,
1962 bis 1965 geplantes Gleispaar auf, die seit den 1990er Jahren so genannte Nahver-
kehrstangente (,NVT”). Ostlich daneben (auf dem Foto rechts) liegt die Wilhelm-Spindler-
Straf3enbriicke, bei deren Bau (2000 bis 2002) - und wie im FNP und StEP Verkehr vorgege-
ben - die NVT-Trasse freigehalten wurde. Auch fiir einen Baukorridor wurde Platz gelassen.

Kreuz und Griinauer Kreuz) erarbeitet, und
bislang dafiir die Trasse vollstandig freige-
halten. Bereits errichtete Briickenpfeiler in
der Spree (siehe Abb. 1) und breite Widerla-
geram StraBenzug,Ander Wulheide’ (Abb. 2)
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Foto Mdrz 2024: BSBB

kommen dem Bau der Nahverkehrstangen-
te entgegen. Das zusatzliche Gleispaar wird
seit den 1990er Jahren Nahverkehrstan-
gente (NVT) genannt. Der Bedarf fiir einen
dichteren Nahverkehr (S-Bahn- oder Regio-
nalverkehr) wurde in den 1990er Jahren mit
einem prognostizierten Fahrgastaufkom-
men von 35000 Personen/taglich nachge-
wiesen. Diese SPNV-Relation dient unter
anderem den attraktiven und schnellen

Abb. 2: Eisenbahniiberfiihrung des ostli-
chen Berliner AuBBenrings iiber die StralSe An
der Wuhlheide, Blick auf das nordliche Wi-
derlager. (Im Riicken des Fotografen kommt
die Spindlersfelder StraBBe von der Wilhelm-
Spindler-Briicke herab.) In der rechten Half-
te ist das Widerlager fiir ein zweites Gleis-
paar deutlich zu erkennen, rechts daneben,
bei den hohen dunkelgriinen Bdumen, soll
die ca. 30 m (+ Béschungen) breite TVO, die
hier die Freihaltung Nahverkehrstangente
beriicksichtigt, in der Plus-1-Lage errichtet
werden. Foto Mdirz 2024: BSBB
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Abb. 3: Ubersichtspliine fiir das Naturschutzgebiet Biesenhorster Sand, dass 2021 festgesetzt wurde. Fiir eine Verlegung der Fernbahn nach

Westen (!) ist durch das NSG Platz freigehalten. Zudem ist die Fldiche zwischen den Punkten 1-2-3-4 und dem éstlichen Berliner Auf3enring
vergroBert freigehalten, da dies von den Bahnplanern der Senatsverwaltung fiir Verkehr als Freihaltungsfldche fiir ein kiinftiges S-Bahn-

Betriebswerk vorgegeben wurde.

Verbindungen der GroBwohngebiete Hohenschénhausen,
Marzahn und Hellersdorf mit den Ober-/Mittelzentren Ora-
nienburg, Buch, Karow, Spindlersfeld/Adlershof, Griinau und
Schonefeld, dem Flughafen BER samt groBem gewerblichen
Umfeld, sowie kiinftig den geplanten Wohngebieten im Be-
reich Buchholz. Daher wurde die NVT in amtliche Planwerke
wie den Flachennutzungsplan von Berlin oder den Stadtent-
wicklungsplan Mobilitdt und Verkehr aufgenommen.

Das zusatzliche Gleispaar verlduft aus guten Griinden auf
der dstlichen Seite der Trasse des Berliner Auf3enrings. Von
der Deutschen Reichsbahn der DDR wurde bereits in den
1980er Jahren eine Entwurfsplanung in der Variante einer
Gleichstrom-S-Bahn gefertigt. Diese sachgerechte Gleist-
rasse ware ebenso flir eine Wechselstrom-Ausstattung fiir
Regionalverkehr geeignet.

Bereits 1969 wurde auch der grundsatzliche Verlauf einer
Stral8e entlang des dstlichen Berliner Eisenbahn-AuBenrings
im Generalverkehrsplan der Hauptstadt der DDR Berlin skiz-
ziert, jedoch nur das nérdliche Teilstiick errichtet. Nach 1990
hatte der nun zustandige Berliner Senat die friihere DDR-
Planung ad acta gelegt. Aufgrund von Anwohnerinitiativen
wurde ab dem Jahr 2007 entlang des dstlichen Berliner
Eisenbahn-AuBenrings die StraBenplanung wieder aufge-
nommen, zundchst mit nur zwei Fahrspuren (je eine pro
Richtung). Seit etwa 10 Jahren plant nun die Senatsverkehrs-
verwaltung die 2 mal 2-spurige, etwa 6,4 Kilometer lange
Stadtschnellstral3e Tangentiale Verbindung Ost (TVO) zwi-
schen der Strae ,An der Wuhlheide” und der Straf3e ,Alt-
Friedrichsfelde” durch den Wuhlheider Forst — das SIGNAL
berichtete zuletzt im Heft 3/2023.

GemdR neuen Planen soll die StadtschnellstraBe TVO
nun entlang des Berliner AuBenrings (Fernbahn, Regional-
bahn) kilometerweit auf der bisher vorgesehenen Freihal-
tetrasse der ,Nahverkehrstangente” verlaufen, statt wie
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Abb. 5: Querschnittsskizze (ohne MaBstab) des dstlichen Berliner AuBenrings, heutiger Zu-
stand, mit der Planung einer zweispurigen TVO und der Nahverkehrstangente (mittlere
Skizze) und der aktuellen Planung (untere Skizze) mit der vierspurigen TVO, nach deren Bau
fiir die Nahverkehrstangente die Fernbahn nach Westen verschoben werden miisste.
Skizze: BSBB
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Abb. 6: S-Bahnhof Wuhlheide, Blick nach Osten, Richtung Erkner. Ostlicher Bahnhofsaus-
gang zum Wulheider Forst, zum Freizeit- und Erholungszentrum (FEZ; 1950 wurde der Park
Wuhlheide zum Pionierpark, heute ,,FEZ”, umgestaltet) und zur Parkeisenbahn (Bahnhof
Wuhlheide Parkeisenbahn). 2020 wurden die vom 6stlichen Bahnhofsausgang abgehenden
Wege verbreitert, um verstdrkten Besucherverkehr u.a. bei Konzerten in der Parkbiihne
Wuhlheide und bei Spielen im Stadion an der Alten Forsterei bewiiltigen zu kénnen. Dieser
liberdachte S-Bahnhofs-Zugang sollim Zuge des Baus der TVO abgerissen werden und durch
neue, leider sehr verwinkelte Treppen ersetzt werden, siehe Plan in Abb. 8.

Foto Feb. 2024: BSBB
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urspriinglich geplant daneben. Dazu wird
argumentiert, man konne ja spater fiir den
Bau der Nahverkehrstangente die Fernbahn
verlegen, somit sei die Trasse weiterhin ,frei-
gehalten”.

Diese ,verschobene” TVO-Planung wurde
im Abgeordnetenhaus-Ausschuss fiir Mobi-
litat am 22.9.2023 nochmals bestatigt. In
dem dort verteilten Bericht des Senats heift
es auf Seite 2, oben: ,Die Nahverkehrsstan-
gente wird <...> beriicksichtigt. Die damit
verbundene Verlegung der Fernbahn und
die UmbaumalBnahmen am Wuhlheider
Kreuz sind ebenso zu beachten.” (Hervorhe-
bungen vom BSBB.)

Damit zwingt die TVO die Nahverkehr-
stangente zu einer Verteuerung, denn bei
der Verlegung der Fernbahn geht es nicht
nur um zwei neue Gleise, sondern auch
um erhebliche Erdbewegungen, Signal-,
Bahnstrom-, Entwadsserungsanlagen und
Larmschutzwénde. AuBerdem liegt be-
nachbart zu den neuen Ferngleisen das
Naturschutzgebiet Biesenhorster Sand (die
Unterschutzstellung erfolgte am 5. Marz
2021, vgl. Verordnung tiber das Naturschutz-
gebiet ,Biesenhorster Sand” in den Bezirken
Lichtenberg und Marzahn-Hellersdorf von
Berlin, Abb. 3), was zu weiteren Problemen
fiihren kdnnte. Zudem entsteht Zeitverzug
fiir den Baubeginn der NVT, weil erst die
neuen Giitergleise aufgebaut und ange-
schlossen werden miissen und danach in
Lage der alten Gleise die NVT-Gleise aufge-
baut werden kdnnen. (Die alten BAR-Gleise
sind fiir eine Gleichstrom-S-Bahn aus isolati-
onstechnischen Griinden, wegen fehlender
Langschwellen fiir die Stromschienenbdcke
und anderem nicht nachnutzbar.)

Der Planungskonflikt zwischen TVO und
Nahverkehrstangente ist in Lage- und Quer-
schnittsskizzen des BSBB verdeutlicht, siehe
Abb. 4 und 5.

Am 14.11.2023 teilte Verkehrssenatorin
Manja Schreiner mit, dass das Planfeststel-
lungsverfahren fiir die TVO eingeleitet wur-
de. Die NVT ist in der Pressemitteilung aber
nicht erwdhnt. Wann die vierwdchige 6f-
fentliche Auslegung der TVO-Plédne erfolgt,
ist noch nicht bekannt. Die Auslegung wird
vsl. bei den Senatsverwaltungen fiir Stadt-
entwicklung, Bauen und Wohnen (= An-
horungsbehorde) und Mobilitat, Verkehr,
Klimaschutz und Umwelt (= Planfeststel-
lungsbehorde) sowie bei den betroffenen
Bezirksamtern erfolgen. Stellungnahmen
und Einwendungen kdnnen innerhalb von
zwei Wochen nach Ablauf der Auslegungs-
frist (ein Monat) schriftlich vorgebracht
werden.

Das Biindnis Schiene Berlin-Branden-
burg fordert den Senat von Berlin auf, zur
urspriinglichen Planung der TVO zuriick-
zukehren, die einen problemlosen Aufbau
von zwei zusatzlichen Gleisen direkt auf
der Ostseite des Fernbahn-AuBlenrings
ermoglicht.

Die Deutsche Bahn AG moge dafiir sor-
gen, dass der — im Rahmen der Verkehrs-
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Abb. 6a (oben): Die Nahverkehrstangente (rot fett) folgt dem
Berliner AuB8enring und schlie3t eine groBe ErschlieBungs-
Liicke im Schnellbahnnetz. Abb: VBB, Eintragung: IGEB

Abb. 7 (oben rechts): Ubersichtsplan zur Nahverkehrstan-
gente, Variante Regio-S-Bahn (15kV-Wechselstrom) und
ihrevielfdltigen Verkehrsbeziehungen. Hier wird der hohe
Verkehrswert der NVT deutlich. Skizze: BSBB

Abb. 8 (unten rechts): Ubersichtsplan zur Nahverkehrstan-
gente, Variante S-Bahn (800V-Gleichstrom) gemdB Senats-
systementscheid, und ihre Verkehrsbeziehungen. Hier wer-
den ggii. der Regio-S-Bahn (siehe Abb. 6) weniger Ziele, vor
allem im Umland, aber auch entlang der Strecke, erreicht
und weniger Verkniipfungen hergestellt. Skizze: BSBB

Das Biindnis Schiene Berlin-Brandenburg (BSBB) ist
ein 2019 gegriindeter Zusammenschluss von Fachleu-
ten sowie zahlreichen Institutionen, Verbanden und
unterstiitzenden Politikern. Das Biindnis hat ein Ziel-
konzept als Masterplan fiir den Ausbau des Schienen-
verkehrs in der Region Berlin-Brandenburg erstellt.
Weitere Informationen:
www.buendnis-schiene-bb.de
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Abb. 9: Berlmer AuBennng, am Blesenhorster Sand Hohe verlangerter Geraldweg, Blick
nach Siiden. Das Foto zeigt, dass es Ostlich (auf dem Foto links) des BAR genug Platz fiir zwei
SPNV-Gleise, einen Radweg und eine zweistreifige Stral3e gibt, und es sinnvoll wiire, diese
Bauten zusammen zu errichten. (Auf dem Foto rechts der BAR-Gleise befand sich der Rbf
Wuhlheide.) Foto Mdirz 2024: BSBB

Abb 10 Ostllcher BerImer AuBenrmg, Bahnubergang Rudolf Riihl-Allee, BIle nach Wes-
ten. Die Verkehrsschilder rechts weisen auf das umgebende Wasserschutzgebiet fiir das
wenige 100 Meter entfernte Wasserwerk Wuhlheide (2009-2015 einschl. der Brunnenga-
lerien umfassend modernisiert) hin. Ubrigens war der Namensgeber der Allee, Rudolf Riihl
(1842-1909), Stadtrat von Képenick und hat sich u. a. um den Erhalt und die Fortentwicklung
des Wuhlheider Forstes sehr verdient gemacht. Foto Feb. 2024: BSBB
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wende unbedingt erforderliche — mehr-
gleisige Ausbau des ostlichen Berliner
AuBenrings problemlos maglich bleibt.

Verkehrsaufgaben und Ziele der NVT

Die Wohngebiete im Nordosten und Siidos-
ten Berlins sind von starkem Stra3enverkehr
mit all seinen negativen Auswirkungen wie
Larm, Flachenverbrauch, verschmutzter Luft
und Unfallen geplagt. In Franzésisch Buch-
holz, Karlshorst/Rummelsburg und Ober-
schoneweide sind weitere groe Wohnungs-
baustandorte geplant oder bereits im Bau.
Ebenso wird der Flughafen BER mit seinem
wachsenden wirtschaftlichen Umfeld weiter
steigenden Verkehrsbedarf erzeugen. Of-
fentliche Verkehrsverbindungen bestehen zu
wenige, sind zu langsam und zu umstandlich.
StraBenbahnen und Busse stehen im Stau.

Im Korridor Nordost-Siidost sind als alter-
natives Angebot zum motorisierten Indivi-
dualverkehr mit schnellen Eisenbahn-Ver-
bindungen in dichtem Takt folgende regio-
nale und lokale Verkehrsaufgaben zu I6sen:

Regional

« Verbindung der nordlichen Wohn-, Ar-
beits- und Freizeitgebiete wie Oranien-
burg, Bernau und Eberswalde mit den
Aufkommensschwerpunkten Buch/Ka-
row, Hohenschdnhausen/Wartenberg,
Marzahn (Springpfuhl), Wuhlheide (FEZ,
Stadion), Kopenick (Spindlersfeld) und
Adlershof Ost.

« Verbindung dieser Verkehrsquellen und
-ziele mit den siidlichen Aufkommens-
schwerpunkten wie Flughafen BER, Ko-
nigs Wusterhausen, Liibben/Liibbenau,
Blankenfelde bis Zossen, Ludwigsfelde,
Luckenwalde und Potsdam.

Lokal:

+ FeinerschlieBung der Ortsteile entlang
der Tangente von Karow {iber Biesdorf bis
Griinau mit mehreren Zwischenstationen.

Regional und lokal:

« Verkniipfung der Tangente mit den Ra-
diallinien der Regionalbahn, S-Bahn,
U-Bahn, StraBenbahn und des Busses.

Die derzeit von Regionalverkehrslinien be-
fahrene Strecke Hohenschénhausen—Lich-
tenberg—Ostkreuz—Schoneweide—BER
Ubernimmt andere ebenso notwendige
Verkehrsaufgaben.

Erganzend zur Eisenbahn-Nahverkehr-
stangente l6sen zwei StraBenbahntangen-
ten weitere Verkehrsaufgaben: Die innere
von Hohenschénhausen Uber Friedrichs-
felde und Karlshorst nach Schéneweide

Abb. 11: Plan der Uberfiihrung der TVO iiber
den zweigleisigen dstlichen AuBenring. Die
TVO wechselt hier von der Ostseite (auf dem
Bild unten)des BAR auf die Westseite. Fiir
den AuBenring wird lediglich eine zweiglei-
sige Unterfiihrung gebaut; fiir einen Bau der
NVT (ob auf der Ost- oder auf der Westseite)
miisste das Bauwerk abgerissen und neu er-
richtet werden. Plan: SenMVKU
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mit Oberleitung und Wechselstrom elektri-
fizierten Strecken dar. Sie kann die vorhan-
denen Gleise, Bahnsteige, Signaltechnik und
Energieversorgung mitnutzen; deren Kapa-
zitat kann durch Ausbau erhoht werden.

Die Linien der Regio-S-Bahn sollen ge-
mal3 BSBB-Zielkonzept im 30-min-Takt ver-

Regio-S-Bahn

Die Regio-S-Bahn (RSB) ist im Zielkonzept
des Biindnisses Schiene Berlin-Brandenburg
(BSBB) vom Februar 2021 verankert. In der
Produkthierarchie ordnet sie sich zwischen
dem Regionalexpress (RE) und der S-Bahn
ein. Sie stellt eine ,Express-S-Bahn” auf den

muss vor allem durch Lichtsignalanlagen
beschleunigt werden. Die duf3ere von Mar-
zahn (iber Hellersdorf und Mahlsdorf nach
Kopenick muss durchgehend zweigleisig
ausgebaut und die Liicke zwischen Hellers-
dorf und Mahlsdorf geschlossen werden.

Abwéagung Gleichstrom / Wechselstrom
fiir die Nahverkehrstangente

Fir die Nahverkehrstangente Ost gibt es
technisch die Mdglichkeiten, die vorhan-
denen Wechselstromgleise des BAR und
ihre Stromversorgung zu nutzen sowie
schrittweise um weitere Gleisanlagen und
Bahnsteige zu erweitern, oder eine neue
Gleichstrom-S-Bahn-Strecke mit eigener
Stromversorgung zu bauen, oder beide
Méglichkeiten zu kombinieren.

Fir die Gleichstrom-S-Bahn spricht, dass
sie unabhdangig von Behinderungen durch
Giterverkehr und Personenfernverkehr fah-
ren wiirde. Diesem anzuerkennenden Vor-
teil stehen aber schwerer wiegende Nach-
teile gegeniiber:

V""'Fﬂw

Bauwark fiar FMM und Radtshner

- Die regionalen Verkehrsaufgaben kon-

nen mit der Gleichstrom-S-Bahn nicht
erfiillt werden, denn diese konnte kaum
Uber ihre heutigen Endpunkte hinaus
verlangert werden. Das allein ist ein Aus-
schlusskriterium.

Die Einbeziehung der regionalen Nutzen-
komponenten lasst fiir die Wechselstrom-
Losung ein wesentlich besseres Nutzen-
Kosten-Verhdltnis erwarten.

Die Hochstgeschwindigkeit der S-Bahn
betragt 100 km/h, die des Regionalver-
kehrs 160 km/h. Weitere Vorteile: spurt-
starkere Ziige, Toiletten.

. Die kiirzere und damit schnellere Ostan-

bindung des BER ist nur auf der Wech-
selstromstrecke maglich, weil die Gleich-
strom-Strecke den Umweg lber Wal3-
mannsdorf nimmt.

+ Die zur FeinerschlieBung notwendigen

Stationen im Siidosten (Eichgestell / An
der Wuhlheide, Spindlersfeld, Adlershof
Ost/Glienicker Straf3e) lassen sich auf den
vorhandenen Gleisen mit Ostkreuz und
der Stadtbahn umsteigefrei verbinden.

. Die Stromversorgung der S-Bahn mit

Gleichstrom miisste vollig neu errichtet
werden, wahrend die vorhandene Wech-
selstromausriistung nur zu erganzen ist.

+ Die bestehende zweigleisige Wechsel-

strom-Strecke kann je nach Erfordernis
- vor allem bei steigendem Giiterverkehr
— um zusatzliche Gleise erweitert werden.
Sinnvolle Ausbaustufen sind leichter und
schneller zu verwirklichen.

« Eine mehrgleisige Wechselstromstrecke

bietet im Betriebsablauf eine héhere Fle-
xibilitdt im Zusammenwirken von Perso-
nen- und Guterverkehr.

Als weiterer Vorteil der S-Bahn wird der

hier iibliche und mdogliche 10-min-Takt

angefiihrt. Aber auch auf den Wechsel-
stromgleisen ist nach entsprechendem
Ausbau ein attraktiver Takt wie bei der
S-Bahn moglich.
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Abb. 12: Visualisierung der Uberfiihrung der TVO iiber den Ost-West-StraBenzug B1/B5. Die
niveaufreie Kreuzung soll hier mit einem Kreisel in drei Ebenen — mit entsprechend lan-
gen Rampen und enormem Beton-Einsatz - realisiert werden. Fiir die Verkehrsmittel des
Umweltverbundes wiirden damit erhebliche Verschlechterungen (Umwege, Ldrm, Abgase,
Anmutung Beton-Architektur, inakzeptable Lage der Bus-Haltestellen, vgl. Abb. 13) einher-
gehen. Simulation: Kolb Ripke GmbH fiir SenMVKU
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Abb. 13: Geplante TVO Bereich der niveaufreien Kreuzung mit der Frankfurter Bahn und der
S-Bahn-Strecke S 3; einschlieBlich Umbau des dstlichen Zugangs zum S-Bf Wuhlheide. Die NVT
ist, kaum erkennbar, diinn lila links schematisch eingetragen. Sind hier iiberhaupt Ubergéinge
vom NVT-Bahnsteig zum S-Bahnsteig und zur Bushaltestelle méglich? Hier ist nachdriicklich
zu kritisieren, dass der Knoten nicht ganzheitlich geplant wird, sondern die StraSenplanung
vorprescht. Abgesehen davon sind die verwinkelte Gestaltung der Treppen vom S 3-Bahnsteig
bzw. vom FEZ/Park-Eisenbahn zur TVO ohne Sichtachsen, die versteckten Aufziige und die

Anordnung der Bus-Haltestellen sehr kritikwiirdig. Plan: SenMVKU, m. Eintr. BSBB
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Abb. 14: Plan der Verkniipfung der TVO mit dem Ost-West-Stral8enzug B1/B5. Die Lagen der
geplanten Bus-Haltestellen fiihren zu langen und subjektiv unsicheren Umsteigewegen.

kehren. Auf der NVT Ost soll durch Uber-
lagerung von Linien, deren Endpunkte im
Norden zum Beispiel Oranienburg und
Eberswalde und im Siiden zum Beispiel
Ludwigsfelde, Wiinsdorf, Flughafen BER
oder Liibbenau sein kénnen, auf dem ge-
meinsamen Laufweg vom Karower Kreuz /
Hohenschdnhausen bis Griinau ein 15-min-
Takt eingerichtet werden. Dazu kommen
auf dem nordlichen Abschnitt Ziige, die ab
Springpfuhl weiter tiber Lichtenberg und
Ostkreuz fahren, und stidlich vom Kreuz
Wuhlheide von der Stadtbahn Ziige mit
Cottbus und Flughafen BER als Ziel. Da-
mit gdbe es auf dem mittleren Abschnitt
Springpfuhl - Eichgestell / An der Wuhl-
heide 4 RSB-Zugpaare pro Stunde, nord-
lich und sudlich davon je 8 Zugpaare pro
Stunde.

Gleichstrom-S-Bahn

auf einer Teilstrecke

Im Abschnitt Springpfuhl - Warten-
berg ist es zweckmaBig, die bestehende
Gleichstrom-S-Bahn-Strecke zur feineren
ErschlieBung und als Direktverbindung
zur Stadtbahn zu erhalten. Ebenso ist es
sinnvoll, unter Nutzung der baulichen
Vorleistungen diese Strecke mit Zwischen-
stationen in Malchow und an der Sellheim-
briicke zum Karower Kreuz zu verlangern,
eventuell auch zu einem neuen S-Bahn-
Betriebswerk zwischen Bucher Straf3e und
Schonerlinder Strafe.

Bei dieser Kombinationslosung bestiin-
den in Karower Kreuz, Hohenschonhausen
und Springpfuhl Umsteigemdglichkeiten
zur Regio-S-Bahn.

Planskizze: SenMVKU

Kostenbegrenzung beim
Wechselstrom-Ausbau

Der ostliche AuBenring ist heute wegen
der unmittelbaren Nahe zu Wohn- und
Gewerbegebieten eine klassische, fiir den
Nahverkehr vorherbestimmte Strecke, wird
aber stark vom Durchgangs-Giiterverkehr
benutzt, weil weitraumige Umfahrungs-
strecken fehlen und nur aufwandig herzu-
richten waren.

Das BSBB-Zielkonzept greift die Idee auf,
dass auf dem Berliner AuBenring die Durch-
gangs-Giterziige hin und zuriick nicht den
gleichen Laufweg nehmen, sondern in der
Regel im Ringverkehr entgegen dem Uhrzei-
gersinn fahren. Auf Grundlage der Prognose
fir den Deutschland-Takt gdbe es dann auf
dem &stlichen Berliner Aufenring in Siid-

Nord-Richtung voraussichtlich 7 bis 8 Ziige
pro Stunde und in Nord-Siid-Richtung nur
wenige Einzelziige, die — soweit moglich
und sinnvoll — Restkapazitaten zwischen
der Regio-S-Bahn nutzen. Die Verbindungs-
kurven wiirden in der Regel von Giiterziigen
nur in einer Richtung ohne Kreuzung eines
Gegengleises befahren werden. Das verein-
facht die Fahrplankonstruktion und ermdég-
licht eine fliissige, gleichmaBige und damit
umweltfreundliche Betriebsfiihrung.

Dann ware ein Gliterzuggleis (in ostlicher
AuBenlage, vorwiegend fiir die Siid-Nord-
Richtung) ausreichend, dazu zwei Gleise vor-
wiegend fiir die Regio-S-Bahn. Da aber mit
weiteren Steigerungen sowohl des Nahver-
kehrs als auch des Giiterverkehrs gerechnet
werden muss, ist es zweckma@ig, von vorn-
herein den viergleisigen Ausbau und Betrieb
zu planen. Das ist zukunftsfest und erspart
nachtrdgliche komplizierte, teure und zeit-
aufwandige Umplanungen und Umbauten.
Auf der freien Strecke sollte das vierte Gleis
gleich mitgebaut werden, an den Verzwei-
gungen und Umsteigeknoten eventuell erst
spater.

Um die 15- und 30-min-Takte der Regio-
S-Bahn konfliktfrei konstruieren und sta-
bil durchfihren zu kénnen, missen am
Nordkopf des Bahnhofs Eichgestell (Kreuz
Wuhlheide Siid) die Verbindungskurven
von/nach Ostendgestell (Kreuz Wuhlheide
West) niveaufrei ein- und ausgefadelt wer-
den. Das gleiche qilt fiir die Verbindungs-
kurve Karower Kreuz Nord — Karower Kreuz
Ost. Die weiteren Verbindungskurven
konnten mit leistungsfahiger Leit- und Si-
cherungstechnik voraussichtlich zunachst
eingleisig und ohne Uberwerfungsbauwer-
ke verbleiben.

Systementscheid
Die Entscheidung war seit 25 Jahren tiberfal-
lig — nun hat sich der Senat fiir eine Gleich-
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Senatskanzlei Ak

Senat beschlieft neue S-Bahnverbindung zwischen Springpfuhl und Griinauer Krauz

Prissaamadung v 3707 2024
e dor Sitrung Sas Seeats am 3T, Febnar 2004

In soinor Sitzung am 77, Februar 224 hat dor Senat aul Vorlage der Senaioen 1 Liobiial, Verishe, Kisraschuts wnd Lrsod, Manjs Schimsnor, beschinssan,
Twichan dem S-Barnhol Spnngpiunl und Sem Gringser Keuz sine naus S-Bahmemndusg o schafes

Manja Schieirar, Senatodn fir Mobaias, Veroeshr, Kimaschu und Umwelt Dicse Entscheicung Bngl uns i don Planingen des Gsticnon Sering!
Schimmenaularrings ehiich mn orfetliches Sikek voran, Dis neun S-880-Vernincung wird dem gasamisn SHA0MN SIS nue Anisndungon Bieten
und mit hien Bahnrdlen auch g Siadsede Marzenn, Biedcon, ASerhol ond Kipenick sinfrmdl sitsnander varedon, Dami sciallen wi ke dan Monmden
e Ol Bherliony larngfriatin sopar ming weltene S-Bahn-Askisdung fum BER."

it Semrid bl wicd iy i, i cln Vinrbingpenny der S-Fushin wires oSeiivers Wirkuryg §0r e Fahipiishy seriell .-h i Fpiorabrinhive g
Cti S-Mehn it it frar nvgen Takifichle und cor Arcahl S Fialigatebon am Bastan googna, de vwr gan G Mahmroghn nf
deem fiathctan Bodner Egensahnallonnng swischon dam S-flasnhad Spengphute und dam Girlinsuns Krewsr u -Hunn o Syvimmenischesd ahn e
Erttchascurg fr e 5-Bakbn als goegneios Verkebmsysier. el das Ergabris lachicher Deworiangen vorschadonor Kriterion gemd siner e Becin
wnhatichan Methodic sowes umfangrschar Grindagerumisrsuchungan

D Sanad hal sich dahér sntschiadan, den Folus det weilersn Plarurgen sul die 5-Rahn fu legen und dis Grundlagensrmitiung entsprachend forttulihnen

Dz pende untnr andensm such ona Wirschaffichissstatmchiung Nach Abschiuss weiarer Uintersuchurgen kinn liber sine Aufnahme von Gesprichen
met dem Bund im Sirne des Gemeindevaroshrafinansienungupesetoes und dber die Forfifnung der Planung entschieden warnien

Der Platz fiir zwei zusdtzliche Wechsel-
stromgleise auf ganzer Ldnge und auBer-
dem zwei weitere Gleichstromgleise zwi-
schen Karower Kreuz und Wartenberg ist
vorhanden und freigehalten worden. entschieden werden.
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Abb. 15: Pressemitteilung zum Senatsbeschluss gemdB Vorlage der Senatorin fiir Mobili-
tdt, Verkehr, Klima und Umwelt, Manja Schreiner, vom 27. Februar 2024 iiber eine , neue
S-Bahnverbindung zwischen Springpfuhl und Griinauer Kreuz“. Demnach soll die Grund-
lagenermittlung fortgefiihrt und dann mit dem Bund iiber die Fortfiihrung der Planung

Quelle: berlin.de
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Systementscheid der Senatsverwaltung zugunsten der Gleichstrom-S-Bahn

Aussage

Senat beschlie8t den Systementscheid als S-Bahn. Auf dieser
Grundlage Fortsetzung der Planung

Tabelle der gepriiften Varianten enthilt fiir die S-Bahn 6
Zwischenstationen, fiir den Regionalverkehr nur 3 Stationen.

Fahrplantechnische Untersuchung gibt fiir die S-Bahn
10-min-Takt vor, fiir den Regionalverkehr nur 30-min-Takt.

Punktetabelle zur Bewertung kommt auf 5,5 Punkte fiir die
S-Bahn und nur auf 3 Punkte fiir den Regionalverkehr.

6 neue Bahnhofe (namentlich aber nur 5 genannt), 4
Umsteigepunkte

S-Bahn erschlieBt Wohn-, Arbeits- und Freizeitorte von
Friedrichsfelde bis Griinau.

Erreicht fernere Ziele wie Oranienburg, Eberswalde, Liibbe-
nau, Zossen, Luckenwalde

Fahrgastzahlen vorsichtig geschatzt: 21000 bei S-Bahn,
14000 bei Regionalbahn.

Weitere S-Bahn-Anbindung an den BER

Besseres Angebot fiir Pendler

Stadtebauliche Entwicklung in Karlshorst gewahrleistet

Ldnge 12,5 km

S-Bahn fiigt sich besser ein.

S-Bahn ist betrieblich leichter abwickelbar.

Mit S-Bahn 10-min-Takt, mit Regionalbahn 30-min-Takt.

S-Bahn adressiert mehr als mit der Regionalbahn mdglich.

Es handelt sich um eine zweigleisige Strecke.

Verlegung der Fernbahn bei der StraBenbaumal3nahme TVO
beachten. Korridor fiir die Bahnbaumafnahmen freihalten.
Innerhalb der TVO wird darauf geachtet, dass die Nahver-
kehrstangente nicht tangiert wird.

Ziel: Aufnahme in i2030

Nachste Schritte: Fahrplanrobustheitspriifung, Nachweis
volkswirtschaftlicher Nutzen, Dauer etwa 1 Jahr.

Planfeststellungsverfahren 3 bis 4 Jahre

Ausfiihrungsplanung maglichst parallel zum Planfeststel-
lungsverfahren beginnen.

Kosten nach derzeitigem Arbeitsstand 1,4 Mrd. Euro bei
S-Bahn, 1,2 Mrd. € bei Regionalbahn.

Tabelle 1, Quelle: BSBB
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Bewertung der BSBB

Endlich die Entscheidung, einen Schritt zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse im
Berliner Osten, Siid- und Nordosten einzuleiten.

Es gibt keinen Grund, warum der Regionalverkehr weniger Stationen bedienen soll.
Willkiirlich ungleiche Ausgangsdaten fiihren zu unbrauchbarer Bewertung.

Unbegriindete ungleiche Ausgangsdaten fiihren zu unterschiedlichen Fahrgastprogno-
sen und damit zu unbrauchbarer Bewertung.

Legt man die gleichen Stationen fiir beide Varianten und die dichteren Takte der Regio-
S-Bahn zugrunde, erreicht der Regionalverkehr 11 Punkte.

Es fehlen der neue Umsteigepunkt Biesdorfer Kreuz zur S 5 / Ostbahn und der neue
Umsteigepunkt Spindlersfeld zur S 47 und StraBenbahn.

Diese Aufgabe kann der Regionalverkehr genauso erfiillen wie die Gleichstrom-S-Bahn.

Nein. Diese Ziele erreicht eine Gleichstrom-S-Bahn (bis auf Oranienburg) nicht. Das geht
auch in ferner Zukunft nur auf den Regionalbahngleisen mit Wechselstrom-Oberleitung.

Fehlerhafte Annahmen fiir Regionalverkehr: Fahrgdste von weiter entfernten Zielen
nicht hinzugerechnet, Taktdichte nicht zugrunde gelegt, weniger Zwischenstationen
angesetzt.

Ja, aber der Weg der Gleichstrom-S-Bahn zum BER ist durch den Umweg tiber Wal3-
mannsdorf ldnger und zeitaufwéndiger als fiir die Regio-S-Bahn auf der 6stlichen
Zufahrt zum BER.

Nur fiir die geplanten Umsteigeverbindungen zu den Radialen, nicht fiir die ferneren
Ziele im Brandenburger Umland. Die Senatsplanung endet an der Stadtgrenze.

Gut, aber mit Regio-S-Bahn ebenso mdoglich.

Die NVT Ost ist etwa 22 km lang. Beplant wird offenbar nur der mittlere und siidliche
Abschnitt von Springpfuhl bis Griinau.

Falsch. Im Gegenteil: Nur mit dem Regionalverkehr gabe es Direktverbindungen von
der Wuhlheide, Spindlersfeld und Adlershof Ost zur Stadtbahn und {iber die S-Bahn-
Endpunkte hinaus. Verschwiegen wird, dass fiir die Gleichstrom-S-Bahn neue Strom-
versorgungsanlagen errichtet werden miissen, wahrend fiir den Regionalverkehr nur
die vorhandene Wechselstromversorgung etwas erweitert werden muss. Verschwiegen
wird, dass als Regionalverkehr komfortablere Fahrzeuge, auch mit Toiletten, eingesetzt
werden.

Fahrplan und Betrieb der S-Bahn sind unabhangig vom Giiterverkehr und vom Perso-
nenfernverkehr. Aber wenn die Wechselstrom-NVT an geeigneten Stellen mit den Giiter-
und Ferngleisen verbunden ist, Iasst sich insgesamt ein flexiblerer Eisenbahnbetrieb
durchfiihren.

Falsch. Eine Regionalbahn auf eigenen Gleisen kann bei Bedarf im dichten Takt (bis zu
3 min) fahren. Das BSBB-Zielkonzept sieht fiir den mittleren Abschnitt der NVT einen
15-min-Takt vor, auf dem nordlichen und auf dem stidlichen Abschnitt der NVT noch
deutlich mehr Ziige.

Falsch. Erstens fehlen bei der S-Bahn die Stationen Biesdorfer Kreuz und Spindlersfeld.
Zweitens sind mit der S-Bahn die ferneren Ziele im Umland nicht erreichbar.

Ja! Unbedingt keine eingleisigen Abschnitte!

Widerspriichlich. Wenn die Nahverkehrstangente nicht tangiert” werden soll, warum
muss dann die Fernbahn verlegt werden? Warum wird nicht die jahrzehntelang geplante
Trasse fiir die NVT freigehalten? Die Verlegung der Ferngleise westwarts bringt aufwan-
dige teure Nachteile, dadurch schlechteren Nutzen-Kosten-Quotienten. Zudem Zeitver-
zug.

Gut. Aber offen, ob das schon mit Brandenburg und der DB abgestimmt ist.

In Ordnung

Dieser lange Zeitraum ist leider wahrscheinlich realistisch.
Gut.

Scheint realistisch. Die rund 20 % geringeren Kosten der Regionalbahn wurden aber bei
der Entscheidungsfindung offenbar nicht beriicksichtigt.
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strom-S-Bahn auf der Nahverkehrstangente
Ost entschieden, siehe Abb. 15.

Die Entscheidung beruhte auf einer
28-seitigen Senatsvorlage - zur Kennt-
nisnahme - {iber ,Systementscheid zur

Nahverkehrstangente Siid“, Drucksache
19/1507, die dem Abgeordnetenhaus von
Berlin am 29.2.2024 vorgelegt wurde; siehe
pardok.parlament-berlin.de/starweb/adis/ci-
tat/V1/19/DruckSachen/d19-1507.pdf .

Das Biindnis Schiene Berlin-Brandenburg
bewertet die Senatsverlautbarungen und
die Entscheidungsuntersuchung kritisch —
eine Gegeniberstellung der wesentlichen
Argumente ist in Tabelle 1 aufgefiihrt.

Bewertung S5-Bahn Regional- Regio-S-Bahn
verkehr (gemaB BSBB)
UGG E Fahrzeit Springpfuhl — Griinauer 1 2 2
Kreuz
Attraktivitat Umsteigen 2 1 2
Fahrtenfolge 2 1 2
Barrierefreiheit 0 0 0
AN Wirtschaftlichkeit | Zugkm-Anderungen; Not- -2 =l -1
wendigkeit neuer betriebli-
cher Infrastruktur, z.B. Ab-
stellanlagen, Umlgufe
Storungsfreiheit Betriebliche Abhdngigkei- 1 0 0
ten
Flexibilitat Nachfrageseitige Ange- 1 1 2
botsgestaltung
LGNNI Investitionen -2 -2 -2
Effektivitat Wirkung auf induzierte OV- 1 1 1
Verkehre
Fléchenbedarf -2 -1 -1
Stadtentwicklung | KleinrGumige Wirtschafts- 1 P 1
und Sozialstruktur
Stadtebauliche und ver- 1 ? 1
kehrliche Entwicklungspo-
tentiale
T E Verkehrssicher- 1 1 1
heit BuEl
Umweltaspekte Schadstoffausstofl MIV 1 1 1
Urbanitat 2 0 2
Fahrgast 25 B 6
Gesamt
(alle Oberkri- [N s g .
CHELECC B Kommune: -1,80 17 0
gewichtet) —
Allgemeinheit 4 P 4
Summe 5,5 3

Tabelle 2: Kernstiick der Unterlage zur Senatsentscheidung iiber das weiter zu planende System (S-Bahn oder Regionalverkehr) auf der
Nahverkehrstangente ist eine Punktetabelle. Die darin enthaltenen Kriterien sind in Ordnung; aber die dem Regionalverkehr zugeordneten
Punktebewertungen halten einer objektiven Betrachtung nicht stand. Wie vorstehend ausgefiihrt wurden fiir den Regionalverkehr nur
ein 30-min-Takt und nur wenige Unterwegshalte zugrunde gelegt. Daher haben wir eine Spalte mit Bewertungen fiir die Variante ,,Regio-
S-Bahn” gemdl3 BSBB-Konzept angefiigt (rot) — Ergebnis: gegeniiber der Gleichstrom S-Bahn erzielt die Wechselstrom-Regio-S-Bahn eine
etwa 30 % bessere Punktbewertung, bei 20 % geringeren Investitionskosten. Tabellen-Grundlage SenMVKU, Ergdnzungen BSB
SIGNAL 1/2024 (351)
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