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Nahverkehrstangente Ost 

= östlicher Berliner Außenring (BAR)

Aktuell zwei- bis abschnittsweise drei-/viergleisige Strecke und 
Elektrifizierung mit Oberleitung für Regionalverkehr, Fernverkehr 
(auch Zuführung ICE-Werk) und Güterverkehr. 

Aktuell keine Bahnstationen entlang des östlichen BAR 
(Ausnahme: Bf Berlin-Hohenschönhausen)
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Nahverkehrstangente Ost 

Variante Gleichstrom-S-Bahn Variante Regio-S-Bahn

o dichter Halteabstand, dichte Takte o dichter Halteabstand, dichte Takte

o kleinräumige Erschließung + kleinräumige Erschließung + regionale   
Verbindungen + schnelle BER-Anbindung

+ unabhängiger Gleiskörper / Betrieb + betriebliche Flexibilität für Regionalverkehr,  
Fernverkehr und Güterverkehr; Ausweichstrecke 
bei Sperrung/Bauarbeiten Innenring/Nord-Süd

- extrem aufwändige Knotenpunkte mit 
übrigem Bahnnetz (Überwerfungsbauwerke),  
teilweise nur eingleisige Trassierung möglich, 
vollständig neue Stromversorgung erforderlich   

+ Erweiterung bestehender, teil mehrgleisiger  
Infrastruktur, flexiblere Anpassung an das 
Bestandsnetz, weniger bauzeitliche Sperrungen

+ geringere Investitionskosten (- 200 Mio. €)

O Einzige Finanzierungsoption für Investition: GVFG
(Standardisierte Bewertung ≥ 1 erforderlich!)

+ Finanzierungsoptionen für Investition: GVFG,  
BSchwAG, LuFV, CEF, …

+ Kosten Betrieb pro Zug-km geringer als bei  
Gleichstrom-S-Bahn



Nahverkehrstangente Ost 

Gleiche Halte und Fahrtenfolge unterstellt,   
muss die bisherige Bewertung von S-Bahn 
und Regionalverkehr korrigiert werden. 

Nicht beachtet in der Bewertung sind:
- Finanzierungschancen für die 

Investitionen
- Betriebskosten
- Synergieeffekte Fern- und Güterverkehr.

Die Systementscheidung sollte 
- gemeinsam mit Brandenburg getroffen  

werden,
- unter Einbeziehung der bislang nicht  

betrachteten Aspekte und einer 
überschlägigen Nutzen-Kosten-
Untersuchung (NKU) überprüft werden. 
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