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EinfUhrung Projekt i2030 und Finanzierung
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Hintergrundgespréch Nutzen-Kosten-Untersuchung (NKU) bei i2030

Das Projekt i2030 entwickelt Verkehrsachsen in
acht Ausbaukorridoren, einem Mallhahmenpaket
fur die Berliner S-Bahn sowie mit einer Metropol-
raumstudie weiter:

* West: Berlin-Spandau — Nauen
* Nord-West: Prignitz-Express / Velten
* Nord: Nordbahn / Heidekrautbahn

* West-Ost: ,RE1", Magdeburg — Berlin —
Eisenhttenstadt

* Sid-Ost: Berlin — Cottbus / Kdnigs Wusterhausen
* Sud: Berlin — Dresden / Rangsdorf

* Sud-West: Potsdamer Stammbahn+ / S25 Sid

* Siemensbahn: Jungfernheide — Gartenfeld

* Berliner S-Bahn: Engpassbeseitigung und
Weiterentwicklung des S-Bahnnetzes
(rund 35 Einzelmalinahmen)

* Metropolraumstudie
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EinfUhrung Projekt i2030 und Finanzierung

» 12030: ein bundesweit einzigartiges Gemeinschaftsprojekt
der Lander Berlin und Brandenburg, Deutscher Bahn und VBB

» 12030: ein wesentlicher Beitrag zur Umsetzung umweltpolitischer Ziele

« bereits kleinere Mal3nahmen mit grol3er Wirkung: z.B. Reaktivierung Heidekrautbahn Stammstrecke
5,3 Mio. zusatzliche Personen-Kilometer im OPNV pro Jahr*
« 4,6 Mio. PKW-Kilometer pro Jahr auf den OPNV verlagert*

I I m « 588 Tonnen weniger CO, pro Jahr*
» 12030: ein gigantisches Investitionsprogramm fir den SPNV-Ausbau

Mehr Schiene fur

. * Bis zu 200 km Strecke werden reaktiviert, neu- oder ausgebaut**
Berlin und Brandenburg d

* Um-, Neu- und Ausbau von bis zu 100 Stationen

* Neuelektrifizierung von bis zu 200 km Strecke

« Mehr 10-Minuten-Takte bei der S-Bahn und 20- bzw. 30-Minuten-Takte im Regionalverkehr

« Beitrag zum Ausbau Schienenknoten Berlin flir wachsenden Fern-, Glter- und Regionalverkehr

* Bindung von Landesmitteln durch Finanzierungsvereinbarungen in Hohe eines dreistelligen
Millionenbetrages

« (Geschatzte Planungs- und Baukosten insgesamt von rund 10,6 Mrd. Euro ***

* Berechnungsbasis Nutzen-Kosten-Untersuchung; ab 2024 Einsatz von Wasserstoffziigen
** ohne reine Elektrifizierungsmalinahmen
*** \/ollstdndige Umsetzung aller i2030-Mafinahmen, Prognose
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EinfUhrung Projekt i2030 und Finanzierung

um die Teilprojekte zur Forderfahigkeit zu flihren

% » Berlin und Brandenburg sichern die Finanzierung der ersten Planungsphasen (1-4 nach HOAI) ab,

» ein Grolteil der Baufinanzierung muss uber Fordergelder des Bundes bereitgestellt werden, die Kofinanzierung

erfolgt durch die Lander

» Der Fortschritt der Projekte steht jeweils unter dem Vorbehalt der Mittelbereitstellung des Bundes und der Lander

Mal3gebliche Finanzierungsmaoglichkeiten Bund / EU

GVFG - Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz

« der Bund (BMDV) unterstiitzt Investitionen im OPNV

« anteilig Bund und Lander

* Forderquote des Bundes von 50% bis zu 90% der
forderfahigen Investitionskosten

« flUr die meisten i2030-Projekte relevant

BSWAG - Bundesschienenwegeausbaugesetz

* Finanzierung durch Bund (BMDV)

* Forderquote des Bundes somit 100%

 fur Korridore mit Bezug zum Bundesverkehrswegeplan
(BVWP) & Deutschlandtakt relevant

CEF — Connecting Europe Facility

anteilig EU und Bundeslander

Forderquote je nach MalRhahme

nur flr Korridore mit Bezug zum transeuropéaischen
Netz (TEN) relevant

InvKG — Investitionsgesetz Kohleregionen

der Bund (BMWi) unterstitzt Verkehrsinfrastrukturprojekte,
welche die Entwicklung der Braunkohleregionen férdern
anteilig BMWi und Lander

Forderquote von bis zu 90% der forderfahigen
Investitionskosten
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EinfUhrung Projekt i2030 und GVFG-Finanzierung

» Die hohen Investitionskosten ubersteigen die Finanzkraft der Bundeslander
Berlin und Brandenburg. Deshalb ist eine Bundesforderung entscheidend.

» Der Bund fordert Infrastrukturmal3nahmen (Neubau, Ausbau oder
Reaktivierung von Schienenwegen) u.a. im Rahmen des
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (GVFG) mit bis zu 90% der
forderfahigen Investitionskosten.

» Seit 2021 stehen bundesweit jahrlich GVFG-Mittel in H6he von 1 Mrd. Euro
zur Verfigung, ab 2025 sind es 2 Mrd. Euro pro Jahr und ab 2026 steigen sie
um 1,8 Prozent jahrlich.

» Voraussetzung fur eine Férderung (auch durch die Lander) ist u.a. der | = ,
Nachweis der Wirtschaftlichkeit. Grafik: VBB
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EinfUhrung NKU- und NKI-Berechnung
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Nutzen-Kosten-Untersuchung — Mitfall-Ohnefall-Prinzip

» Um den Nutzen zu ermitteln, der ausschlief3lich vom geplanten Vorhaben zu erwarten ist,
werden zwei Planfélle miteinander verglichen:

Analyse des Ohnefall Mitfall
IST-Zustands (Bezugsfall / Prognosefall) (Planfall)

 Situation ohne Realisierung des Vorhabens « Situation mit Realisierung des Vorhabens

» Berticksichtigung bereits geplanter oder » Bericksichtigung nur der Malzhahmen mit
gesicherter Veranderungen: unmittelbarem Bezug zum Vorhaben

— Prognose der Bevdlkerungszahlen — Angebotserweiterung im

— Prognose der Arbeits- & Schulplatze Mal3nahmenbereich

— Ausbau des Stral3ennetzes — Anpassungen des sonstigen OPNV-

— sonstiger OPNV-Ausbau Angebots im MalRnahmenbereich

Wirkungen der MaRnahme

+ Salden Mitfall — Ohnefall
* Umrechnung der Wirkungen in €-Werte
« Ermittlung Nutzen-Kosten-Verhaltnis

Abbildung (modifiziert): Intraplan Consult GmbH
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Nutzen-Kosten-Untersuchung — Ablauf

»Standardisierte Bewertung*

von Verkehrswegeinvestitionen des dffentlichen Personennahverkehrs
Regelverfahren fur den OPNV, wenn Mittel des Bundes-GVFG eingesetzt werden sollen

Nutzen fur Fahrgéste und Laufende Kosten des Kosten der
Allgemeinheit OV-Betriebs Infrastruktur
» Verkirzung der Reisezeiten* * Personalkosten * Investitionen, hieraus abgeleitet
* Verbesserung Erreichbarkeiten* » Fahrzeuganschaffung + Kapitaldienst
* Verringerung MIV* » Unterhaltungskosten Fahrzeuge — Abschreibungen und
S » Verringerung CO2-Emmissionen* =3 + Unterhaltungskosten — Zinsen
* Erh6hung Verkehrssicherheit* Infrastruktur
* Gleichheit der * Energiekosten
Lebensbedingungen* + etc.
+ eftc.
|

Volkswirtschaftliche Nutzen und Kosten

Nutzen-Kosten-Indikator

* Die Einzelkriterien werden Uber standardisierte Wertansatze in monetare GréRRe (€-Betrdge) umgerechnet Abbildung (modifiziert): Intraplan Consult GmbH
i BERLIN | 3} éx& DB ves
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Nutzen-Kosten-Indikator — Berechnungsweise
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Allgemeinheit - OV-Betriebs

Nutzen fur Fahrgéaste und Laufende Kosten des A

NKI =

Kosten der
Infrastruktur

Die Bewertung soll zeigen, dass der Nutzen die Kosten Ubersteigt
und das Vorhaben somit gesamtwirtschaftlich vorteilhaft ist.

Abbildung (modifiziert): Intraplan Consult GmbH
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Nutzen-Kosten-Indikator — Erfolgsparameter

Erfolgsfaktoren fur eine NKU Hemmnisse flr eine NKU

« hohes Nachfragepotential * hohe Betriebskosten

- kurzere Beforderungs-/ Reisezeiten * hohe Infrastrukturkosten
M M » bereits gute ErschlieBung des Gebietes

« Direktverbindungen _ _
mit Schienenverkehren

" geringe Infrastrukturkosten « keine absehbare Uberlastung im

- absehbare Uberlastung der Verkehre Bestandsnetz

Grundlage fur Berechnungen basieren auf Verdffentlichung des BMDV:
https://bmdv.bund.de/qvig
https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Anlage/E/standardisierte-bewertung-2016plus-verfahrensanleitung.pdf? blob=publicationFile
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https://bmdv.bund.de/gvfg

Nutzen-Kosten-Untersuchungen bei 12030
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Vorgehen beim Projekt 12030

» Im Auftrag der Lander Berlin und Brandenburg beauftragt der VBB externe -
Gutachterbtiros zur Durchfiihrung von Nutzen-Kosten-Untersuchungen I kA -
‘o“‘*w\a“““ “
» Fruhzeitige Erstabschatzung des Verhaltnisses von Nutzen und Kosten . i % gﬁ “““Ee‘.f.““”..‘
mit den ersten Erkenntnissen aus den Leistungsphasen (Lph) 1-2 :;:» - -
—> Fur die Forderung des Bundes ist die Lph 4 und die sich daraus gi § g s -
ermittelten Investitionskosten maf3geblich! g== e r e
> Ansatz realistischer EingangsgroRen (siehe Folie 11) und der S\ st i
vorgegebenen Werte, die spater auch vom BMDV im Regelverfahren “:1 7\ )
akzeptiert werden W, , &
- Fir die Férderung des Bundes ist beim Regelverfahren eine oL " @\‘“&a‘fia@@
Abstimmung zu allen Eingangsgrof3en erforderlich! ,,pv:mxhdhg‘-"
OSten-Untersuchungd
» Erstabschatzung ist daher eine friihzeitige Grobbewertung Leistungsphasen HOALI:
* um die sinnvollste und aussichtsreichste Variante zu ermitteln 1. Grundlagenermittlung
« um die Planungsmittel zielgerichtet einzusetzen 2. Vorplanung
3. Entwurfsplanung
> Aufgrund der Kostenschatzungen auf Grundlage des frilhen Planungs- 4. Genehmigungsplanung
standes miissen Risikozuschlage in der Berechnung beriicksichtigt 5. Ausfuhrungsplanung
werden. Da die auf dieser Basis ermittelten NKIs nur Abschatzungen und g' \lj(:r:g:'?zeung/Bau
Prognosen darstellen, werden keine genauen Werte kommuniziert '
o \ ™\
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EinfUhrung NKU und NKI-Berechnung

NKI

» Forderfahigkeit ist » Forderfahigkeit noch nicht » Forderfahigkeit ist gegeben
Einordnung und nicht gegeben erreicht
weiteres Vorgehen * Projekt wird vorangetrieben
» die laufenden Kosten des * Optimierung des
TEAr OV-Betriebs Ubersteigen Angebotskonzepts und
‘uf hier bereits den (geringen) Prifung des Infrastruktur- <@,’
wyr Nutzen (,volkswirtschaft- umfangs, ggf. Planung
licher Schaden®) anpassen
* Projekt oder Variante wird in
dieser Form nicht weiter » ggf. Aufzeigen notwendiger
verfolgt Strukturentwicklung im
» Priufung von Alternativen Einzugsgebiet zur
oder Auswahl einer anderen Verbesserung des Nutzens
Variante « ggf. MalRnahme als
Planungsvorrat (Umsetzung
bei veranderten
Rahmenbedingungen)
Ein NKI von 0,5 wirde z. B. erfordern, dass sich der Nutzen etwa
) verdoppelt oder die Kosten etwa halbieren missten, um die
Fortfihrung des Projekts rechtfertigen zu knnen.
o | | | ! 3 =N
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Ubersicht der NKU in i2030-Projekten

Korridor NKU-Planfall Planungsphase akt. NKI Anmerkungen
Ausbau Fernbahn in BSWAG aufgenommen
F h - . *
ernbahnausbau Spandau - Nauen Lph. 2 Vorplanung (vordringlicher Bedarf)
West
S-Bahn Verlangerung Spandau - Falkensee und Loh. 2 Vorplanun Variante S-Bahn Falkensee — Finkenkrug wird nicht
Falkenseer Chaussee ph- P 8 weiterverfolgt wegen NKI <0
Ausbau Prignitz-Express Velten - Neuruppin Lph.3+4 . .
(PEX Nord) Entwurfs-/ Genehmigungsplanung Abstimmungen mit BMDV aufgenommen
Nord-West Berlin-Einbindung RE6 & RB55 (PEX Sud) + Lph. 1/2
Verlangerung S-Bahn nach Velten Grundlagenermittlung/Vorplanung
Elektrifizierung Wittenberge — Hennigsdorf Lph. 1 Grundlagenermittlung ok Aktuell: Finanzierungsvereinbarung Lph. 2-4
geschlossen
. Lph.3 +4 wmr . .
Stammstrecke Heidekrautbahn . >1 MY | Abstimmungen mit BMDV aufgenommen
Entwurfs-/ Genehmigungsplanung yr
Heidekrautbahn via Nordbahn nach r
. Y ar imi
Gesundbrunnen Lph. 2 Vorplanung <1 ‘n' Optimierung der Planung
Nord 10-Min-Takt S-Bahn Frohnau — Oranienburg und mr
(inkl. S-Bahn- . g Lph. 1 Grundlagenermittlung >1 YgErF | Vorplanung beginnen
Bahnhof Birkenwerder yr
MaBnahmen)
S-Bahn Verlingerung Wartenberg — Karower I
. Yy
Kreuz — Bucher Str. (Nahverkehrstangente Nord) Lph. 2 Vorplanung > 1 Yr
h] |4
Turmbahnhof Karower Kreuz Lph. 2 Vorplanung >1 : :

* Erstbewertung im Rahmen Gutachten Deutschlandtakt, flir BSWAG erfolgt die Untersuchung zur Wirtschaftlichkeit durch das BMDV mit dem dafiir vorgesehenen Verfahren

** Vereinfachtes Verfahren ohne Berechnung eines Nutzen-Kosten-Indikators ggf. sogar Entfall von NKU-Nachweis bei Elektrifizierungs-MalBnahmen

o
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Ubersicht der Untersuchungen bei i2030

Korridor NKU-Planfall Planungsphase akt. NKI Anmerkung
2. Baustufe (Verlangerung 7 Stationen):
. ) Lph. 3 Entwurfsplanung IWF | 1. Baustufe in Betrieb; 2.+3. Baustufe:
West- RE1 Bah v ’
est-Ost ahnsteigverlangerungen 3. Baustufe (Verlangerung 4 Stationen) >1 Y)}r | Abstimmungen mit BMDV aufgenommen
Lph. 0-1 Grundlagenermittlung
g Ausbau Liibbenau - Cottbus Lph. 4 Genehmigungsplanung Im Rahmen InvKG keine NKU erforderlich
Sud-Ost
Umbau Nordeinfahrt Kénigs Wusterhausen Lph. 6 Ausschreibung Im Rahmen InvKG keine NKU erforderlich
.. . Neuausrichtung der Planung,
Siid S-Bahn Verlangerung Rangsdorf Lph. 2 Vorplanung Stirkung Regionalverkehr
Siid-West S-Bahn Verlangerung Stahnsdorf (S 25 Sid) Lph. 2 Vorplanung
Siemensbahn Reaktivierung Siemensbahn Lph. 3 Entwurfsplanung

» Fazit: Bei vielen Projekten zeichnet sich anhand der Erstabschatzung eine Forderfahigkeit ab

» Weitere Ersteinschatzungen folgen, sobald die entsprechenden Grundlagen vorliegen: z.B. Potsdamer
Stammbahn, weitere Taktverdichtungen S-Bahn und sonstige Malinahmen im S-Bahn-Netz

o N NN
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NKU am Beispiel der Heidekrautbahn-Stammstrecke
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NKU am Beispiel der Heidekrautbahn-Stammstrecke

NKU Heidekrautbahn Stammstrecke (NEB)

Reaktivierung der 14 km langen Strecke von Basdorf nach Berlin-
Wilhelmsruh

Investitionskosten: ca. 46 Mio. Euro

GVFG-Fordersatz fur Reaktivierungen: 90% der forderfahigen Kosten

Urspriingliche NKU von 2010 musste gemal} aktueller Verfahrensanleitung
aktualisiert werden
Zudem mussten die Eingangsdaten mit dem BMDV abgestimmt werden

Antrag zur Aufnahme in das GVFG-Bundesprogramm wurde von den
Landern gestellt

Aktuell Planfeststellungsverfahren

Anschlie3end Validierung der Investitionskosten zum finalen Nachweis des
volkswirtschaftlichen Nutzens

Darauf aufbauend kann GVFG-Fd6rderantrag durch die Lander beim Bund
gestellt werden

Final erlassen die Lander die Forderbescheide

Da es sich um ein kommunales GVFG-Fo6rdervorhaben handelt, wird der
GVFG -Forderantrag anschliel3end durch die Lander beim Bund gestellt. Im
Rahmen dessen muss auch die GVFG-Komplementarfinanzierung
abgesichert werden.

o
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NKU am Beispiel der Heidekrautbahn-Stammstrecke

InvestitionsmalRnahmen

— Im Zuge der Reaktivierung der Stammstrecke der Heidekrautbahn
sind folgende MaBnahmen vorgesehen:

 Rostock Stralsund

Oranienburg Wensickendorf/ a a GroB Schanebeck
Schmachtenhagen {Schorfheide)

» Sanierung der Gleisinfrastruktur der Stammstrecke zwischen dem
Abzweig Schénwalde und Wilhelmsruh fur die Wiederaufnahme des
regelmaligen SPNV

5
P aakaiad

*
Birkenwerder Schonwalde
(bei Berligh West &
N O O Schorvalde

Miihlenbeck &

* Wiederaufbau Regionalbahnsteig in Wilhelmsruh sowie

Erneuerung der fiinf Stationen im Streckenverlauf, Rosenthal, ' Schildow: &
Schildow, Schildow Nord (ehem. Ménchmiihle), Miihlenbeck, 2 e
Schénwalde West : S\
= ankenfelde ¢ Strafe
* Bau eines neuen Haltepunkts im Gewerbegebiet PankowPark < B ;-;f:em,
- . % O PankowPar
* Einrichtung einer Kreuzungsstelle am Haltepunkt Rosenthal Pe, e
* Einrichtung einer Signalisierung nach aktuellen technischen i

Standards

Gesundbrunnen

* Sanierung von 13 Bahniibergangen sowie Errichtung von drei
neuen Bahnibergangen

Quelle: Intraplan Consult GmbH, Stand der Bewertung 11/2023
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NKU am Beispiel der Heidekrautbahn-Stammstrecke

Prognosepramissen — Strukturdaten Ist-Zustand
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5.800

Ortsteil (Verkehrszelle) der
Gemeinde Wandlitz
(Stand 12/2018)

Ortsteil (Verkehrszelle) der
Gemeinde Schorfheide
(Stand 12/2020)

Ortsteil (Verkehrszelle) der
Gemeinde Muhlenbecker Land
(Stand 12/2018)

Ortsteil (Verkehrszelle) der
Stadt Oranienburg

(Stand 12/2020)

Stadtteil von Berlin
(Verkehrszelleneinteilung

verfeinert)
(Stand 12/2020)

Einwohnerzahl (Zirkawerte)

Einwohnerzahlen der weiteren
dargestellten Ortsteile von Berlin

- Markisches Viertel ca. 40.100
- Llbars ca. 5.200
- Rosenthal ca. 9.900
- Wilhelmsruh ca. 8.100

Leaflet | Darstellung: OpenRailwayMap,

Daten © OpenStreetMap-Mitwirkende

Quelle: Intraplan Consult GmbH, Stand der Bewertung 11/2023
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NKU am Beispiel der Heidekrautbahn-Stammstrecke

Angebot und Nachfrage im Ohnefall

Angebot im Ohnefall
SPNV

— Die Linie RB 27 verkehrt zwischen Grol} Schénebeck bzw.
Wensickendorf und Berlin-Karow, in der HVZ bis Berlin-
Gesundbrunnen

— Inder HVZ verkehren 3 Ziige pro Stunde zwischen Karow
und Basdorf, einer davon verkehrt dartiber hinaus bis
Gesundbrunnen (ohne Halt in Karow)

— 2 Zuge pro Stunde verkehren zwischen Basdorf und
Klosterfelde, davon verlauft eine Zugfahrt weiter bis Grof3
Schoénebeck

— Damit besteht jeweils ein Stundentakt bis Wensickendorf
(bzw. Schmachtenhagen am Wochenende) und Grol}
Schonebeck.

O
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NKU am Beispiel der Heidekrautbahn-Stammstrecke

Angebotskonzept Mitfall Gro8 Schonebeck
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Angebot im Mitfall —
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— Zusétzlich zum Ohnefall verkehrt die Linie RB 28 im Zuhisdort Wandiitz
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Heidekrautbahn bis Wilhelmsruh.
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Kontakt fir Fragen

Anfragen zum Thema jederzeit an:

Geschaftsfihrung: Referentin der 1I2030-Postfach:
Geschaftsfuhrung:
Martin Fuchs Sophia Othmer André Stapf
‘E martin.fuchs@vbb.de sophia.othmer@vbb.de 12030@vbb.de

r Antworten werden Uber den VBB mit i2030-Partnern koordiniert
- und erfolgen schnellstmadglich.
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