tindnis Schiene g ® Fahrgastverband itiati T\T
T VCDO  ZEhwui 'atve

- A8 = [] SO 4
‘ BerI\n—Brandenbul’g Mobilitat fiir Menschen. sudbahne

Rostock

n Gustrow
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Zweiter RegionalExpress
Berlin — Rostock

o Waren

Ludwigslust Parchim (Mritz) Neustrelitz

——
Mittwoch, 22. Mai 2024, 10:00 Uhr — 12:00 Uhr,

\ 0 Pritzwalk
_~
in den Raumen der VBB GmbH am Berliner Ostbahnhof,

Stralauer Platz 29, 10243 Berlin W.ttﬁerge .

Neustadt

mit Vertretern der Gutachter (SMA und Partner (Deutschland) GmbH, (Dosse)

zusammen mit den Nachauftragnehmern SchuRlerplan
Ingenieursgesellschaft und Spreeplan Verkehr GmbH), der Lander )
Mecklenburg-Vorpommern und Brandenburg sowie VMV und VBB Berlin



Constantin Pitzen, VCD Landesverband Brandenburg und Gutachter im Auftrag der Bl Mecklenburgische Stidbahn

Potenzial einer neuen Nord-Slid-Verbindung
Berlin — Rostock

» Zwischen Berlin und Rostock soll man kunftig die
Wahl haben: Giber Neustrelitz oder tUber die Prignitz.

* Eine neue zweite Achse Uber die Prignitz erreicht
den Nullknoten Rostock (anders als der RE Gber
Neustrelitz).

* Der neue RE Berlin — Rostock tiber Pritzwalk — Karow
ist bei der Fahrzeit Berlin — Rostock aus dem Westteil
Berlins konkurrenzfahig und wird daher eher mit zu
viel als mit zu wenig Nachfrage zu kampfen haben.
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Clemens Russell, Initiative Stidbahn

Potenziale der Nord-Suid-Verbindung durch die
mecklenburgische Slidbahn uber das Karower Kreuz

* Selbstverstandnis der Bl: Seit 10 Jahren Kampf, wachsende politische
Glaubwirdigkeit; Bahn als Schlagader innerhalb der Region akzeptiert

* Anbindung der ganzen Region Mecklenburgische Seenplatte tiber
Karower Kreuz als Bahn- und Busknoten fliir Einwohner, Berufspendler
und Touristen

* Ri. Berlin: starke Verknupfung, RE 5 u. RE 2 lberlastet
e Ri. Hamburg: wachsende Bedeutung

* Ri. Rostock: wirtschaftliche Zentrum, Uni, Gesundheit
* Ri. Stettin: Oberzentrum Stettin fir Arbeitspendler und Reisen

Hamburg

* Verkehrswende im landlichen Raum nicht méglich ohne Bahn
aufgrund hoherer Attraktivitat der Bahn (Reisegeschwindigkeit,
Fahrrader, Kinderwagen, Rollstiihle)

 Busverkehr zwischen Meyenburg und Glstrow niemals attraktiver
Ersatz fur eine Bahnverbindung
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Constantin Pitzen, VCD Landesverband Brandenburg und Gutachter im Auftrag der Bl Mecklenburgische Stidbahn

Regionalbusse im Takt starken zweiten RE Berlin — Rostock

* umgesetzte oder vorgesehene Regiobusse in MV:
* Neubrandenburg — Waren — Robel

* in Abhangigkeit von der Bestellung der Sidbahn:
(Parchim =) Plau a. S. — Malchow

* Mirow (Anschluss Stidbahn) — Robel — Plau am See
(Anschluss Ri. Stiden in Ganzlin moglich)

 Blankenberg — Sternberg — Karow (0-Knoten). ﬁ 0 ;(Q
.. .. . . Malch
* PlusBus-Linien und Taktlinien in Brandenburg in : - p|aj§m05\,’ée
Folge der Umsetzung des Mobilitatsgesetzes Par_Ch'm
* Pritzwalk — Putlitz (Optimierung heutige Linie) Prit Pumﬁ(‘ »‘ Meyenbur
* Wittstock — Meyenburg (Anschl. Ri. Rostock) AL ﬂ-’ﬂ Wittstock
* Absehbare zusatzliche Linien, die sich in Folge der Wittenberge

Umsetzung des 2. RE Berlin — HRO anbieten

* Frage: Sind alle diese vertakteten Buslinien (auch
die absehbaren) im Verkehrsmodell dieses
Gutachtens berlcksichtigt?

anrgastveroan /A_Y
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Werner Nuse, Bindnis Schiene Berlin-Brandenburg

Selbstverpflichtung kommunaler Seite: Buslinien werden angepasst bzw.
kommen, wenn die Bahn kommt

* Landkreise als Aufgabentrager verpflichten sich
per Vertrag mit den SPNV-Aufgabentragern zur
Anpassung ihrer Busverkehre — Biindelung auf
die Haltbahnhofe der neuen RE-Linien, Unzu-
|assigkeit von Parallelverkehren (Bayrisches
Modell)
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Martin Pogatzki / Axel Schwipps, Pro Bahn BB, Biindnis Schiene Berlin-Brandenburg

Rostock

Stirken/Schwachen bzw. Fliigeln

Gustrow

* Herausforderungen:
o Hohe Nachfrage in Berlin und der naheren Option

Umgebung, weniger Nachfrage im weiteren Karow
Verlauf, vor allem aulRerhalb der Badesaison
o Im Knoten Berlin ist das Netz Uiberlastet => die Wittenberge ol

Zugzahl muss reduziert werden.
o Die Bahnsteige im landlichen Raum sind meist

kirzer.
. . . . . Neustadt (D)
* Die Losung: Starken/Schwachen bzw. Fliigeln Koblenz
von Linien, z.B. ab Nauen ®
o Vorteile: Nauen
= weniger Fahrzeuge zu beschaffen Vorbild
= weniger Investitionen in Bahnsteige /
= weniger Energiekosten O Trier Berlin
o Funktioniert woanders reibungslos. \ )
. . . . \dl Moannheim
o Auch bei zwei Betreibern und zwei Zugtypen L x.mb . Koiserslautern  LUAWIgs~ _ @
moglich z.B. in Rheinland-Pfalz: Doppelstock- ShE ._O_lm_ofiw’
Zug wird mit einem einstockigen Zug vereinigt. \ a:/
ﬂ

@
Saarbriicken _Quelle: DB Regio
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Martin Pogatzki / Axel Schwipps, Pro Bahn BB, Biindnis Schiene Berlin-Brandenburg

(Umleitungs-)Fahrmoglichkeiten fir (Fern- und) Guterverkehr;
Kreuzungsbahnhofe
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Martin Pogatzki / Axel Schwipps, Pro Bahn BB, Biindnis Schiene Berlin-Brandenburg

Antrieb/Elektrifizierung: BEMU oder Fahrleitung?

* Die Elektrifizierung ist abhangig von der Zielsetzung.

» Ziel: Resilienz-Beseitigung und als Hinterlandanbindung des
Hafens Rostock

» Voll-Elektrifizierung
» Von Vorteil: Kreuzungsfrei in Pritzwalk und Karow
 Ziel: Reine Regionalbahn
» auch BEMU maéglich (Dieselbetrieb ist absehbar keine
Option).

* Beim Prignitz-Express setzt Brandenburg auf Voll-Elektrifizierung. Die
Elektrifizierung des Bahnhofs Pritzwalk ist damit bereits geplant und
bedarf keiner weiteren Finanzierung

* In jedem Fall "aufwartskompatibel": Aus Inseln kann spater Voll-
Elektrifizierung werden, BEMU kdnnen zu EMU modifiziert werden.

* Fligeln EMU/BEMU ist moglich, aber mit Einschrankungen
verbunden. Foto: Hans Leister
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Martin Pogatzki / Axel Schwipps, Pro Bahn BB, Biindnis Schiene Berlin-Brandenburg

Stationsausstattung

* Die Stationsausstattung sollte vom Reisenden
aus gedacht werden, d.h.

o Stufenfreier, iiberdachter Ubergang zwischen Bus
und Bahn

o Gleisquerungen und Bahnsteigzugang zu 100 %
stufenfrei, d.h. auch ohne Aufzug oder Bahnschranke
moglich

o Bahnsteiggleiche Umsteigemoglichkeit
o An Knotenpunkten attraktive Wartemoglichkeiten
o Uberdachte Fahrradstellplatze und P&R-Plitze

o Einsehbarkeit der Bahnsteige vom Vorplatz (nicht
durch Larmschutz verstellt)

o Attraktive Farbgebung und Begriinung (nicht grau!).

Fotos: Martin Pogatzki
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Backup — Ausblick auf weitere Entwicklungsoptionen



Martin Pogatzki / Axel Schwipps, Pro Bahn BB, Biindnis Schiene Berlin-Brandenburg

Bahnhofsumfeld-Entwicklung —
ErschlieBung von Fahrgastpotenzialen in der Flache

* Mit der SPNV-Wiederbelebung generiertes Potenzial:
o Gastronomie/Imbiss
o Beherbergung
o Fahrradverleih
o kleine Tagungsstatten ...

* Entwicklung Passow (Meckl.) als Mobilitdtsknoten (Bahn, Bus, Fahrrad)

o Anbindung von Goldberg mit einer schnellen Busanbindung, damit Anschluss an die Stidbahn nach
Parchim und daruber hinaus bis Hagenow, wie sie dies auch in der Vergangenheit bereits genutzt
haben (per PKW / Fahrrad).

o Als Start- und/oder Endpunkt Radweg Parchim — Passow — Plau am See — Zislow

* Nutzung weiterer Finanzierungsmaoglichkeiten:
o Leader-Projektforderung,
o Zuschuissen von Gemeinden
o Férderprogrammen zur Forderung und Finanzierung des Radverkehrs.

o . andnis Schi ==y Fah band itiative
Beitrdge zum Gutachten 2. RE Berlin - Rostock \M’C? Q :f[ Sﬁg)wéiﬁ'h '“s'tdgﬂ‘;ﬁ\ﬁé



Martin Pogatzki / Axel Schwipps, Pro Bahn BB, Biindnis Schiene Berlin-Brandenburg

Marketing zum neuen Angebot

* Anreisemoglichkeiten

« Kombiangebote: Anreise + Ubernachtung

* Beherbergungsangebote bei Anreise mit OV

» Touristikverbande entlang der Strecke sollten eingebunden werden.
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