
Neue Mitglieder seit 2023: Landkreise Prignitz und Ostprignitz-Ruppin; Pro-S-Bahn Stahnsdorf e.V.

Das Bündnis Schiene Berlin-Brandenburg (BSBB) ist ein 2019 gegründeter Zusammenschluss von Fachleuten sowie zahlreichen 

Institutionen, Verbänden und unterstützenden Politikern. Das Bündnis hat ein Zielkonzept als Masterplan für den Ausbau des 

Schienenverkehrs in der Region Berlin-Brandenburg erstellt. Weitere Informationen: www.buendnis-schiene-bb.de.

http://www.buendnis-schiene-bb.de




BSBB, 20. März 2024

Anmerkungen zur
Verkehrlichen Bedeutung der Nahverkehrstangente (NVT)

– Die NVT ist ein zusätzliches Gleispaar am östlichen Berliner Außenring

➢ Sie stellt ein Rückgrat für die östlichen Bezirke Pankow, 
Marzahn-Hellersdorf, Lichtenberg und Treptow-Köpenick 
dar.

➢ Sie bietet schnelle Verbindungen mit dem Umland.

➢ Jahrzehntelang wurde die Trasse freigehalten – z.T. sogar 
Vorleistungen erbracht –, aber die Planung kam nicht 
voran.

➢ Auf dem östlichen Berliner Außenring (BAR) sind nach 
wie vor zwei zusätzliche Gleise für die NVT  – östlich der 
Ferngleise – freizuhalten.
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AUSZUG



Verkehrliche Bedeutung der NVT

➢ Rückgrat für die östlichen Bezirke, darunter Großwohn-
gebiete wie Marzahn und Hohenschönhausen, auch im 
Hinblick auf Neubaugebiete (Buchholz, Blankenburg Süd, 
Karlshorst/Köpenick, Oberschöneweide).

➢ Anbindung von Gewerbe-, Freizeit-, Kultur- und Ausbildungs-
stätten (z.B. Adlershof, Oberschöneweide, Wuhlheide, BER)

➢ Hervorragende Netzverknüpfungen, vergleichbar mit Ab-
schnitten des Berliner Innenrings (Ringbahn).

➢ Schnelle Verbindungen in Richtungen Oranienburg, Ebers-
walde, Lübbenau, Wünsdorf, Ludwigsfelde, Potsdam.
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Auszug aus dem BVG-Atlas.

Markiert ist die "SPNV-Lücke" auf

dem östlichen Berliner Außen-

ring.



Auszug aus "Materialien zum StEP

Verkehr", Senatsverwaltung für

Verkehr, 1995.

Mittig erkennbar die geplante S-

Bahn-Trasse auf dem östlichen

Berliner Außenring.



Politische Vorgabe: Verdoppelung des Schienen-Personen- und Güterverkehrs bis 2030

Grobschema der Zugläufe im 
Güterverkehr gemäß Deutsch-
land-Takt im Bereich Berlin
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Östlicher Berliner Außenring ("BAR"), Blick auf die Spreebrücke, Richtung Süden. Östlich des vorhandenen Gleispaares ragen Strom-

pfeiler und Widerlager für ein weiteres geplantes Gleispaar auf – für die seit den 1990er Jahren so genannte Nahverkehrstangente

("NVT"). Östlich daneben (auf dem Foto links) liegt die Wilhelm-Spindler-Straßenbrücke, bei deren Bau (2000 bis 2002) – und wie im

FNP und im StEP Verkehr vorgegeben – die NVT-Trasse freigehalten wurde. Auch für einen Baukorridor wurde Platz gelassen.

(Foto März 2024: BSBB)



Eisenbahnüberführung des östlichen Berliner Außenrings über die Straße An der Wuhlheide, Blick auf das nördliche Widerlager. 

(Rechts hinter dem Fotografen kommt die Spindlersfelder Straße von der Wilhelm-Spindler-Brücke herab.)

Deutlich zu erkennen ist das vorbereitete Widerlager für ein zweites Gleispaar, rechts daneben soll die TVO, die hier die Freihaltung 

Nahverkehrstangente berücksichtigt, in der Plus-1-Lage errichtet werden.

(Foto März 2024: BSBB)
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 
Niveaugleicher 

Knoten
"An Der Wuhlheide" 11

  
Regel-

querschnitt

 
Niveaugleicher

Knoten 
“B1/B5"

  
10m-Streifen für 

NVT durchgehend 
freigehalten

  
Einmündungen/ 

Kreuzungen 
zulässig

"TVO 2010"– eine zweispurige Stadtstraße

Plan SenUVK, 2010
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Plan der Überführung der TVO über den zweigleisigen östlichen Außenring. Die TVO wechselt hier von der Ostseite des Berliner 

Außenrings (BAR) auf die Westseite. Für den BAR wird lediglich eine zweigleisige Unterführung gebaut. Bei dem späteren Bau der NVT 

(ob auf der Ost- oder auf der Westseite) ergeben sich erschwerte (= verteuernde und zeitverlängernde) Bedingungen. 

(Plan: SenUMVK)
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Vielen Dank!

(Es folgen Folien zum Punkt 4 f): Systementscheid zur Nahverkehrstangente Süd (NVT))
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TOP 4 f): Systementscheid zur Nahverkehrstangente Süd (NVT)

(NVT ist ein zusätzliches Gleispaar am östlichen Berliner Außenring)

➢ Der Entscheid war seit 25 Jahren überfällig – nun hat sich der 
Senat für eine Gleichstrom-S-Bahn auf der Nahverkehrstangente 
Ost entschieden.

➢ Die jetzige Entscheidung wurde dem Abgeordnetenhaus von 
Berlin mit einer 28-seitigen Senatsvorlage – zur Kenntnisnahme –
über den "Systementscheid zur Nahverkehrstangente Süd", 
Drucksache 19/1507, am 29.02.2024 vorgelegt.

➢ Das Bündnis Schiene Berlin-Brandenburg bewertet die Ent-
scheidungsuntersuchung kritisch – eine Gegenüberstellung der 
wesentlichen Argumente ist, weiter unten, textlich und tabel-
larisch aufgeführt. 21



Auszug aus 

"Systementscheid zur 

Nahverkehrstangente 

Süd", Drucksache 

19/1507.
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Auszug aus "Systementscheid 

zur Nahverkehrstangente Süd", 

Drucksache 19/1507.



Auszug aus "Systementscheid 

zur Nahverkehrstangente Süd", 

Drucksache 19/1507.

Mit Ergänzung vom BSBB 

(20.03.2024)



Vielen Dank!
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