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Unsere Berliner S-Bahnhdfe sind in die Jahre
gekommen, einige wurden bereits grunder-
neuert, flir andere ist ein , Lifting” Giberfallig.
MafBinahmen wie Neuanstrich, neue Mob-
lierung (z.B. Sitzbanke, Infotafeln, Abfall-
behalter), Aufzugs-/Fahrtreppeneinbauten,
Dach- und Bahnsteigerneuerungen bis hin
zu Lageverschiebungen sind zu priifen, zu
biindeln und umzusetzen.

Zusétzliche Zugdnge steigern die Attrakti-
vitdt des Bahnsystems erheblich, denndurch
einen vergroéBerten Einzugsbereich erhalten
zusdtzliche Anwohnerinnen und Anwohner
die Moglichkeit, innerhalb von 10 Minuten
(ein Richtwert fiir die Akzeptanz der OV-Be-
nutzung in GroB3stadten) fuBlaufig oder per
Fahrrad zum Bahnhof zu gelangen.

Neben zahlreichen Neukunden sind auch
fiir die jetzigen Fahrgaste zusatzliche attrak-
tive Zugange mit einer Abkiirzung von 3 bis
4 Minuten flr das Erreichen der U-, S- oder
Regionalbahn durchaus ein Grund, den 6f-
fentlichen Verkehr langfristig und auch hau-
figer zu nutzen. Somit dienen zusatzliche
Zugange wie auch modernisierte Bahnstati-
onen dem dringend erwiinschten Zuwachs
der OV-Nutzung.

Riickblick

Viele derBerliner S-, Regional- und Fernbahn-
hofe entstanden bereits im 19. Jahrhundert.
Sie entsprachen hinsichtlich Zugénglichkeit,
Service (wie Fahrkartenverkauf, Gepackan-
nahme), Aufsicht und Abfertigung den da-
maligen Vorstellungen von ZweckmaBigkeit,
Komfort und betrieblichen Notwendigkei-
ten wie der Zugangskontrolle. Oft waren fiir
das auf jeder Station vorhandene Personal
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Aktuelles Beispiel einer gelungenen Bahnhofsverbesserung: direkte Ubergdinge (auf kiir-
zestem Weg, ohne Querungsnotwendigkeit von Kfz-Fahrspuren) zwischen S-Bahnsteig und
StraBenbahn-Haltestellen am S-Bf Friedrichsfelde Ost. Der Bau genau solch einer Anlage am
S-Bf Adlershofim Zuge der Grunderneuerung wurde versdumt (siehe Abb auf Seite 21), auch
beimvielleicht noch wichtigeren OPNV-Knoten S-Bf Greifswalder Straf3e (siehe Abb auf Seite

23) fehlen dafiir bislang Veranlassung und Planung.

Dienstwohnungen vorhanden. Architekto-
nisch wurde von den damaligen Eisenbahn-
Gesellschaften sorgféltig durchgeplant und
gebaut—nicht umsonst stehen viele Berliner
Bahnhofe unter Denkmalschutz.

Da sich aber zum einen das stadtische
Umfeld der Bahnhdofe liber die Jahrzehnte
bis heute weiterentwickelte, zum anderen
Reisende (z.B. hinsichtlich guter Zugang-
lichkeit) hohere Anspriiche stellten, wurden
kontinuierlich Verbesserungen vorgenom-
men. So wurden zusatzliche Zugange errich-
tet oder Bahnsteigddcher verlangert, neue
Haltepunkte errichtet oder vorhandene
Bahnsteige verbreitert. Komplizierte Bahn-
hofsanlagen wurden umgebaut, wie z.B. in
den 1930er Jahren die Bahnhdfe Berlin Zoo-
logischer Garten, Westkreuz, Schoneberg
und Friedrichstral3e.

Derartige Verbesserungen unterblieben
nach 1945 - zundchst mussten enorme
Kriegsschaden beseitigt werden. Nach und
nach konnten aber im Ostteil Berlins von der
Deutschen Reichsbahn wieder Verbesserun-
gen vorgenommen werden.

Im Westteil geschah dies nur in Einzelfal-
len durch die — auch hier zustandige - Deut-
sche Reichsbahn der DDR oder die Verwal-
tung des ehemaligen Reichsbahnvermo-
gens (VdeR)'. So finanzierte die VdeR 1960
den Neubau des am westlichen Entrée des

Foto: Florian Miiller

Ku’damms gelegenen Empfangsgebdudes
am Bahnhof Berlin-Halensee. Ein reprasenta-
tiver moderner Hingucker im Pavillonstil, der
leider 1993 abgerissen wurde. Die Reichs-
bahn errichtete zudem den im Dezember
1972 erdffneten Haltepunkt Zehlendorf Sid
an der Strecke nach Dippel (Abschnitt der
Berlin-Potsdamer Stammbahn), auf der der
Betrieb im September 1980 im Zusammen-
hang mit dem zweiten Reichsbahner-Streik
eingestellt wurde.

In den 1980er Jahren gab es zunehmend
Forderungen von Nutzern und Politikern,
weitere Verbesserungen vorzunehmen. In
einer ausfiihrlichen Arbeit am Institut fir
Stadt- und Regionalplanung der TU Berlin
wurden 1983 samtliche West-Berliner S-
Bahnhofe hinsichtlich sinnvoller Zugangs-
verbesserungen abgeklopft.2 Auch vom Ber-

Das Biindnis Schiene Berlin-Branden-
burg (BSBB) ist ein 2019 gegriindeter Zu-
sammenschluss von Fachleuten, zahlrei-
chen Institutionen, Verbdnden und unter-
sttitzenden Politikern. Das Btindnis hat ein
Zielkonzept als Masterplan fiir den Ausbau
des Schienenverkehrs in der Region Berlin-
Brandenburg erstellt. Weitere Infos unter
www.buendnis-schiene-bb.de
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liner Fahrgastverband IGEB wurden hierzu
immer wieder Forderungen erhoben.

Nach Ubergabe der Betriebsrechte der
S-Bahn in Berlin (West) am 9. Januar 1984 an
die BVG oblag die Planung von Bahnhofsver-
besserungen dem Senator fiir Bau- und Woh-
nungswesen, ab 18. April 1985 dem Senator fiir
Verkehrund Betriebe, dessen neu geschaffene
Verwaltung schnell einige zusatzliche Zugan-
ge wie auch den ergdnzenden Einbau von
Fahrtreppen oder Aufziigen veranlasste.

Besonders gut gelang die Umsetzung
dann nach dem Mauerfall bei der stufenwei-
sen Wiederinbetriebnahme der westlichen
Ring-S-Bahn (Kd&lInische Heide/Sonnenal-
lee—Gesundbrunnen), wobei an nahezu je-
der Station Bahnsteigverschiebungen zum
Verkehrsschwerpunkt hin, Verbesserungen
der Umsteigesituationen zu der Vielzahl
kreuzender Schnellbahn- und Omnibusli-
nien sowie zusatzliche Zugdnge realisiert
wurden. Die seitdem immer noch wachsen-
de Frequentierung der Ringbahn zeigt den
grofBen Erfolg dieser Planungen.

Nach der Wiedervereinigung Berlins
1990 wurde sinnvollerweise zwischen Bund
und Land Berlin vereinbart, dass der Bund
die Grunderneuerung der S-Bahn gemaR
Zustand vom 12. August 1961 - also un-
mittelbar vor dem Mauerbau - finanziert,
zusatzliche Verbesserungen aber das Land
Berlin Gibernimmt. Dementsprechend wur-
den durch Berlin weitere Bestellungen von
zusdtzlichen Zugangen ausgeldst, deren
Umsetzungen jedoch nach und nach immer
langsamer vonstattengingen — bis hin zum
Umsetzungsstillstand.

Rahmenvereinbarung Senat/DB fiir
Berliner Bahnhofe, Dezember 2021

Nach inakzeptabel langwierigen Verhand-
lungen wurde nunmehr eine Rahmenver-
einbarung zu Bahnhofsverbesserungen
abgeschlossen, die wieder energische-
re Umsetzungen erwarten ldsst. Die DB
Station&Service AG und das Land Berlin
haben vereinbart, in den nachsten 11 Jah-
ren flir 230 Mio. Euro (je hdlftig finanziert)
teils deutliche Verbesserungen an S- und
Regionalbahnhofen vorzunehmen, unter
anderem neue Zugange und Aufziige zu
errichten, sowie grundhafte Sanierungen
von Bahnsteigen, FuBgangertunneln und
Dachern vorzunehmen.

Die DB AG hat zum Abschluss dieser Ver-
einbarung am 13. Dezember 2021 eine Pres-
semitteilung herausgegeben?, das Land Ber-
lin bzw. die Senatsverwaltung fiir Umwelt,
Verkehr und Klimaschutz* jedoch nicht.

Viele andere Bundeslander hatten be-
reits — teils vor langerer Zeit — Bahnhofsrah-
menprogramme mit der DB AG vereinbart,
i.d.R. begleitet von entsprechenden Me-
dieninformationen®. Der jahrelang verzo-
gerte Abschluss der Berliner Rahmenverein-
barung hat neben den verspdteten Verbes-
serungen fiir die Fahrgéste auch zur Folge,
dass aufgrund enormer Preissteigerungen
erhdhte Planungs- und Baukosten anfallen
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Beim S-Bahnhof Adlershof wurde der Bahnsteig bis iiber die Rudower Chaussee , gescho-
ben”, die Eisenbahn-Uberfiihrung wurde ,aufgeweitet” - jedoch nicht weit genug, denn es
fehlt Platzfiir direkte Ubergdnge vom S-Bahnsteig zu den (im Ubrigen zu schmalen) Stral8en-

bahnhaltestellen.
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Beim S-Bahnhof Alt-Reinickendorf befindet sich der Durchstich des Zugangs-Tunnels nach

Norden, zur FlottenstraBe, bereits in der Realisierung; die Inbetriebnahme ist fiir 2023 ge-
plant. Beim Umbau des S-Bahnsteigs von 6- auf 8-Wagen Ziige (siehe Tabelle auf Seite 26,
Ifd. Nr. 1) sollte auch zugleich die Einhausung des Zugangswegs auf der Bahnsteigebene
verkiirzt sowie die H-Tafeln fiir die Ziige versetzt werden, sodass fiir die Fahrgdiste ein kiir-

zerer Zugangsweg entsteht.

und somit weniger Projekte als zunéchst dis-
kutiert umgesetzt werden kdénnen.

MaBnahmenkatalog

Die Liste der MaBnahmen findet sich in der

Tabelle ab Seite 26. Eine grobe Auswertung

hat ergeben (Mehrfachnennungen mdglich):
Unter den ca. 50 MaBBnahmen befinden

sich 32 (Teil-)Modernisierungen, darunter

auch Sanierungen und Verlangerungen von

Bahnsteigdachern.

Erfreulicherweise ist fiir 12 Bahnhofe der
Bau der seit langem geplanten oder gefor-
derten zusatzlichen Zugange enthalten:

- Kaulsdorf (notwendig ist die Uberbri-
ckung des gesamten Bahngeldndes mit ei-
ner zweigleisigen elektrifizierten Ostbahn
und einem lokalen Giiterumschlagplatz)
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Mdrz 2022: Blick vom Regional-/Fernbahnsteig Gl. 1 und 2 nach Osten. In Blickrichtung
konnte der Bahnsteig zur besseren VerkehrserschlieBung bis zum Zugangstunnel Gervi-
nusstraBBe ,verschoben” werden. Auf Gleis 1 hat gerade Ausfahrt der in Charlottenburg
beginnende NJ 457/40457 nach Wien/Budapest. Auf Gleis 3 néhert sich ein Triebzug der Linie

RE 2, die leider in Charlottenburg grundsdtzlich nicht hdlt. Fotos: BSBB
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Auf dem S-Bahnhof Charlottenburg (westliche Bahnsteighdlften) werden die Fahrgdiste un-
ndtigerweise und unkomfortabel dem Regen und Schnee ausgesetzt. Hier hditte der Senat
zusammen mit den Bahnsteig-Verlegungen, unter Einsatz relativ geringer Finanzmittel,
entsprechende Dach-Verldngerungen mitbestellen miissen. Dies sollte so schnell wie médg-

lich nachgeholt werden.

« Kopenick, sowohl am westlichen
Bahnsteigende (westlich der Bahnhof-
straBe), als auch am ostlichen Bahn-
steigende mit Zugangen nach Norden
und Suden)

« Schoneweide — mit einem direkten
Zugang von der Bahnhofshalle zu
den StraBenbahnhaltestellen, sowie
der Fertigstellung des bereits provi-
sorisch zur Wendeschleife geéffneten
Zugangs

« Tempelhof (am 6stlichen Bahnsteigende,
zur besseren Erreichbarkeit des Tempel-
hofer Feldes und des Wohngebietes Ring-
bahnstraBe/Borussiastrafle)

+ Westkreuz (an den 6stlichen Enden der
Stadtbahnsteige in Richtungen Rénne-
strale und Ringbahnstral3e)
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Zehlendorf (Teltower Damm, Westseite)
Eichborndamm (am oOstlichen Bahnstei-
gende mit Zugangen von Norden und
Suden her)

Lichterfelde Sud (Slidostzugang; Vorleis-
tung unter Ferngleisen vorhanden)
Noldnerplatz (neuer Zugang in Bahn-
steigmitte; dies bedeutet aber einen
ldngeren Weg zu den Bushaltestellen;
deshalb muss der bestehende Zugang
am westlichen Bahnsteigende erhalten
bleiben)

Prenzlauer Allee (Zugangsbriicke nach
Sudwest und Nordwest)

Westend (Stidostzugang)

WollankstraBe (Verldngerung der be-
stehenden Personenunterfiihrung nach
Nordosten).

Der neue, ostliche S-Bahn-Zugangstun-
nel des S-Bf Charlottenburg schlieBt nur
das nérdlich der Stadtbahn gelegene
Gebiet an den S-Bahnhof an. Nach Sii-
den, zur GervinusstraBBe hin, wurde zwar
eine Durchtrennungsméglichkeit der
Abschlusswand vorbereitet, aber bisher
nicht realisiert. An diesen verldngerten
Zugangstunnel sollten auch die beiden
Regional-/Fernbahnsteige nach entspre-
chender ,Verschiebung” verkehrsgiinstig
angeschlossen werden.

Die beiden S-Bahnsteige des Bahnhofs
Charlottenburg wurden 2003 bis 2006 ab-
gerissen und in neue Lage zur Wilmersdor-
fer Stral3e und der dortigen U-Bahn-Linie 7
sverschoben”, Im Foto von 2005 ist links der
neue S-Bahnsteig, Gleis 7 und 8, bereits in
Betrieb, rechts hat der Abbruch des S-Bahn-
steigs Gleis 5 und 6 begonnen.

Weitere wichtige MaBnahmen:

« Aufziige erhalten (erstmalig oder zusatz-
lich)

- acht S-Bahnhofe: Marienfelde, Westkreuz,
Buckower Chaussee6, Johannisthal, Kauls-
dorf, Képenick, Noldnerplatz und Eich-
borndamm.
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Ein iiberaus wichtiger OPNV-Knotenpunkt,
an dem die Ring-S-Bahn die U-Bahn-Linie
5 kreuzt: der S- und U-Bahnhof Frankfurter
Allee. Hier besteht bereits seit den 1920er
Jahren die Planung, das westliche S-Bahn-
Gleis etwas zu verschieben und den Bahn-
steig ndher an die Frankfurter Allee zu le-
gen. Die Fldiche ist vorhanden, Briickenwi-
derlager und Mittelstiitze sind dafiir sogar
schon vorbereitet. Sodann wdre hier ein
direkter Ubergang zur U-Bahn zu schaffen.

- Bahnsteigverlangerungen fiir Vollziige (8
Wagen) erhalten vier Bahnhdfe, da auf der
Strecke Schonholz—Tegel (Kremmener
Bahn) seit der provisorischen Wiederin-
betriebnahme 1995 bislang nur Dreivier-
telzlige (6 Wagen) verkehren konnen.

« Neue Dacher erhalten zwei Bahnhofe:
Biesdorf und R-Bf Ostkreuz unten/Frank-
furter Bahn.

Bei den Bahnsteigdachsanierungen/-erneue-

rungen soll i.d.R. die vorhandene Dachlange

erhalten bleiben oder sogar verlangert wer-
den. Dazu wird ermittelt, welche Lange Uber
die LUFV’ finanzierbar ist; die restliche Lange
wird vom Land Berlin ibernommen. Diese

Regelung wird auch beim Dach-Tragwerk

und den Beleuchtungsanlagen angewendet.
Ohne Mitfinanzierung des Landes wiirden

derartige MalBnahmen von der DB zuriickge-
stellt oder nur bei Vorhandensein von LuFV-

Mitteln ermdglicht. Auch liegt es in hohem

Interesse des Landes, historische Dachbau-

formen zu erhalten.

Defizite
In der MaBnahmenliste fehlen wichtige zu-
satzliche Zugange wie an den S-Bahnhdofen
Zehlendorf (,Postplatz”), Marienfelde (Nord-
zugang), Greifswalder Strale (Nordwest-
zugang und Uberginge zur StraBenbahn)
sowie Heiligensee, Nordwestzugang.

Der Umbau des S-Bf Frankfurter Allee zu
einem Verkehrsknotenpunkt mit direkten
kurzen Wegen zwischen S-Bahn, U-Bahn
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Beim S-, R- und Fernbahnhof Gesundbrunnen besteht eine ostliche Zugangsbriicke, die bis-
her nur nach Norden zum dortigen Einkaufszentrum angeschlossen ist. Nach Siiden wurde
zwar eine FulSgdnger-Verbindung gebaut, aber nur als Notausgang deklariert. Eine krasse
Fehlplanung, hier muss wegen des hohen Verkehrsbedarfs ein direkter Zugang zum hier
befindlichen weiteren Einkaufszentrum gestaltet werden.

]

ahnhof Greiswalder StraBBe besteh

Fotos: BSBB

t sehr hoher Verkehrsbedarf fiir einen West-

Zugang und direkte Ubergdinge zur darunter befindlichen StraBenbahnhaltestelle. Nach der
aktuell geplanten Auflassung des Giiterbahnhofs besteht eine Losungsméglichkeit gemdl3
dieser Prinzipskizze. Bislang sind aber keine Planungsaktivitdten seitens des Landes Berlin

erkennbar.

und StraBenbahn ist sicher ein sehr grof3es
und damit langfristiges Projekt. Aber der
zweite Zugang von Lichtenberg her (Méllen-
dorffstraBe) fehlt hier; er wiirde den Fahr-
gésten lange Umwege ersparen.

Ferner fehlen die langst (berfillige
Grunderneuerung des S-Bahnhofs Yorck-
strale® (einschlieBlich addquaten Zugén-
gen mit Aufzug und Fahrtreppe und einem

Planskizze: BSBB

Slidwestzugang) sowie zusatzliche Aufziige
beim Bahnhof Berlin-Wannsee (im Emp-
fangsgebdude und auf der Riickseite). Beim
kompletten Abriss/Neubau des S-Bahnhofs
Warschauer Strafle wurde versaumt, zu-
satzliche Zugdnge zum enorm dichten
Entwicklungsgebiet auf der Westseite der
Warschauer Briicke (sog. Anschutz-Areal) zu
veranlassen.
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Versaumt wird bisher, an stark frequen-
tierten S-Bahnhdfen den Einbau von auf-
waérts fihrenden Fahrtreppen vorzusehen
(z.B. beim S-Bf Tempelhof). Zum Vergleich:
Dem jiingsten Berliner U-Bahnhof, Muse-
umsinsel, hat der Senat 18 (!) Fahrtreppen
spendiert.

Leider fehlen 75 m-Verlangerungen der
beiden Bahnsteigdacher des S-Bahnhofs
Charlottenburg. Samtliche anderen S-
Bahnhofe der Stadtbahn von Westkreuz bis
Ostkreuz sind hingegen nahezu vollstandig
Uiberdacht.

Auch fehlt bei einem der Regional- und
Fernbahnsteige (Gleise 3 und 4) des Bahn-
hofs Berlin-Charlottenburg ein entschei-
dendes Stiick von ca. 52 m Lange — ndmlich
| , i il = zwischen vorhandenem Dach und Zugangs-
I3 ; 1 i 153 [ e | einhausung.

RTINS . » ' Die seit langem geplanten zusatzlichen
. erstraft _ Bahnhofe wie S-Bf Borsigwalde, S-Bf Ka-

=1 menzer Damm, S-Bf Perleberger Briicke

Plan des zweiten Zugangs beim S-Bahnhof Prenzlauer Allee. Die Auslegung des Planes er-  sowie R-Bf Buckower Chaussee und R- und
folgte vom 13.4. bis 13.5.2015, die Erérterung fand am 14.2.2017 statt. Seitdem erfolgen  S-Bf Karower Kreuz sind in der Rahmenver-

i

Nacharbeiten der DB aufgrund der Erérterung. (Tab., Nr. 36) einbarung nicht enthalten, vermutlich da sie
Plan: Ingenieurbiiro PGyry GmbH  auf anderem Wege finanziert werden sollen.
ANWOHNERINITIATIVE . Der Bau des zusétzlichen Regionalbahnhofs
VERKEHRSVERBESSERUNG . Sﬂﬁdﬂ““'_nf“ Berlin-Kopenick erfolgt 2023 bis 2027, seine
SPANDAUER-DAMM-BRUCKE |f en =y Planfeststellung liegt bereits vor.
Siidostausgang ﬂ%r'—— In der Bahnhofsrahmenvereinbarung
. — wurde festgelegt, dass das Modernisie-

rungsprogramm hinsichtlich Projektum-
fang, Zeitplanungen und Kosten jahrlich
fortgeschrieben wird. Das Biindnis Schiene
: i : | T e Berlin-Brandenburg und seine Mitgliedsor-
: 'ﬂﬁﬁé%{aﬂ’. ' T S mE ganisationen werden darauf drdngen, dass

¥ | ML ey der Zeitrahmen im Wesentlichen eingehal-

|y AT
LR R H"'-‘-‘W""}_’_

TEL Cdlassener-

= "T,, ten wird und die notwendigen Ergdnzungen
® vorgenommen werden.

s EF- - Sorgfaltige Durchplanung erforderlich
N Bei der Planung zusétzlicher Zugangsmog-
. lichkeiten ist es wichtig, moglichst gerade
! Zuwegungen mit Sichtachsen und ohne
U verlorene” Hohen (unnétiges Treppauf/

s Ve FL / \ T e Treppab) vorzusehen.

T [ Aad P Rl ie == i . W T BB » Wichtig ist auch der Aspekt, dass man
1995 (!) wurde vom Senat bei der DB AG ein Siidost-Zugang zum S-Bahnhof Westend bestellt. ~ gegebenenfalls einen soeben einfahrenden
Leider liegt bis heute noch nicht einmal der Planfeststellungsbeschluss vor (Tab. Nr. 45). Zug friihzeitig sehen und durch beschleu-

Abb: Anwohnerinitiative  nigte Schritte noch erreichen kann. Breite,
bequeme und stufenfreie Wege, angeneh-
me Ausgestaltung mit passenden Materia-
lien, Beleuchtungsanlagen und Witterungs-
schutz (in der Regel Uberdachung des Zu-
gangs) miissen in einer Grof3stadt mithohen
Fahrgastfrequenzen selbstverstandlich sein.
Barrierefreiheit ist entsprechend den Geset-
zen und technischen Vorschriften ohnehin
stets zu beriicksichtigen.

Auch sind liberdachte Fahrradstander
und Fernhinweise zu neuen Zugédngen vor-
zusehen; bei Modernisierungen von Bahn-
hofen sind die vorhandenen Fernhinweise
zu Uberprifen und gegebenenfalls — auch
im weiteren Umfeld — zu ergénzen, vorzugs-

" i = Wweise mit hinterleuchteten Wiirfeln statt
Am S-BahnhofLandsberger Allee sollte durch Beseitigung von Absperrgittern der Bahnsteig  Blechschildern.
um ca. 20 m nach Siiden verldngert werden, um Fahrgdsten den Zugangs- bzw. Umsteige- Verldngerungen von Bahnsteigdachern
weg zur StralBenbahn um diese Linge zu verkiirzen. Foto: BSBB  tragen zur Attraktivitdtssteigerung des Ber-
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Beim S-Bahnhof Warschauer Straf3e hdtte es die Gleisgeometrie
leicht ermdglicht, einen weiteren Zugang zur Westseite der War-
schauer Briicke zu errichten. Aufgrund der dortigen dichten Ein-
kaufs-, Biiro-, Wohn- und Veranstaltungsbereiche wdren dul3erst
starke Verkehrsstrome zu erwarten. Fotos: BSBB

Auch der S-Bahnhof Hohenzollerndamm erhielt einen neuen Siid-
ost-Zugang. (Im Hintergrund die restlichen 1,5 Schornsteine des
ehemaligen élbefeuerten Heizkraftwerks Wilmersdorf). Zu einer
Verlegung der Bushaltestellen direkt vor die S-Bahnhofs-Zugdnge

Zusdtzliche Zugdnge mittels Treppe und Personeniiberfiihrung am
S-Bahnhof Pichelsberg. Hierdurch werden u. a. ein dichtes Wohnge-
biet erschlossen und ein Bypass-Zugang zur Waldbiihne ermdglicht,
was bei gut besuchten Veranstaltungen wichtig ist. Warum dieser
Zugang relativ schnell realisiert werden konnte, aber ein gleichar-
tiger Zugang beim S-Bahnhof Prenzlauer Allee (siehe Abb. Seite 24)
bis heute auf seinen Planfeststellungsbeschluss und die Umsetzung
wartet, bleibt ein Rditsel.

i
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Beim S-Bahnhof Yorckstraf3e besteht seit Jahrzehnten dringendster
Handlungsbedarf: wie hier auf dem Foto erkennbar sind die Abmes-
sungen sowohl fiir FuBweg als auch Fahrradweg absolut unzurei-
chend; von Senat und der DB AG wurde bislang versdumt, entspre-

hat es leider nicht gereicht.

liner Schnellbahnsystems bei, wird doch
die Aufenthaltsqualitdt dank Wetterschutz
erheblich gesteigert. Wartehduschen hin-
gegen sind bei dem in Berlin {blichen und
noch zu steigernden Fahrgastandrang
nicht ausreichend. Insbesondere denkmal-
geschiitzte Bahnsteigdacher sind entspre-
chend zu erhalten.

Ausblick
Die beiden Vertragspartner DB Station& Ser-
vice und der Berliner Senat haben sich einen
ambitionierten Zeitrahmen vorgenommen.
Seitens DB Station&Service und Senatsver-
waltung wurden die Rahmenbedingungen
fiir die Umsetzungen insofern verbessert,
als in letzter Zeit einige neue Mitarbeite-
rinnen und Mitarbeiter fir Planungen und
Projektbearbeitungen eingestellt wurden.
Leider werden auch immer noch fiir jede
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chende Umplanungen und deren Realisierung anzugehen.

Projektstufe einer jeden MalBnahme Einzel-
vertrage statt — wie in anderen Bundeslan-
dern praktiziert — Sammelvereinbarungen
abgeschlossen, was unnétig viel Zeit und
Ressourcen verbraucht. Schlimmer noch:
Kaum war die Rahmenvereinbarung 2021
unterzeichnet, wurde im Land Berlin de-
facto eine Haushaltssperre erlassen, denn
aufgrund des fehlenden verbindlichen
Beschlusses (iber den Doppelhaushalt
2022/23 kdénnen derzeit keine neuen Pro-
jekte begonnen werden. Also ruhen fiir das
Bahnhofsprogramm zunachst alle weiteren
Planungsschritte.

Hoffen wir, dass der Doppelhaushalt bald
beschlossen wird, und alle notwendigen
Finanzmittel inklusive der Verpflichtungser-
mdchtigungen fiir die Folgejahre zur Erfiil-
lung der Rahmenvereinbarung freigegeben
werden.

FuB3noten

+ 1 Diese West-Berliner Dienststelle war
fir die Verwaltung der nicht-betriebs-
notwendigen Immobilien zustandig, und
investierte — dank nennenswerter Miet-
einnahmen — gelegentlich in BaumaRBnah-
men flir S-Bahn-Objekte.

« 2 Vgl.Lupke, Dieter von (Hrsg.), S-Bahnin
Berlin (West), Konzepte zu ihrer Integra-
tion und Modernisierung. ISR Arbeitsheft
29, TU Berlin 1983.

+ 3 vgl. https://www.deutschebahn.com/
pr-berlin-de/aktuell/presseinforma-
tionen/Modernisierungsschub-Rund-
230-Millionen-Euro-fuer-schoene-
re-Bahnhoefe-in-Berlin-6996206

... Weiter Seite 28
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Zwischen Berliner Senat und DB Station&Service vereinbarte Bahnhofs-MaBnahmen

Lfd.
Nr.

7a

7b

8a

8b

10

N

12

13
14a

14b

26

Bahnhof

Alt-Reinicken-
dorf

Altglienicke

Berlin-Frohnau

Berlin-Gesund-
brunnen
Berlin-Griinau

Berlin-Herms-
dorf

Berlin-Kaulsdorf

Berlin-Kaulsdorf

Berlin-Kopenick

Berlin-Kopenick

Berlin-Marien-
felde

Berlin-Neukolln

Berlin Ostkreuz

Berlin-Schone-
weide

Berlin-Tegel

Berlin-Tempel-
hof

Berlin-Tempel-
hof

Projektbezeichnung

Bahnsteigverldngerung

Modernisierung Bahnsteig; Neubau
Bahnsteigdach

Modernisierungen Bahnsteigdach,
Beleuchtung und Treppeneinhausung

Erweiterung Sitzbanke

Modernisierungen Personentunnel und
Bahnsteigdach

Modernisierungen Personentunnel und
Bahnsteigdach

Modernisierung Verkehrsstation

Neubau Siidostzugang, Erweiterung
Barrierefreiheit

Modernisierungen S-Bahnsteig, Bahn-
steigdach, Treppeneinhausung

Der S-Bahnsteig erhilt zusétzlichen
Ostzugang und zusatzlichen West-
zugang (westlich der Bahnhofstra3e);
in zeitlichem Zusammenhang mit dem
Bau des neuen R-Bf Kdpenick

Modernisierungen Bahnsteig, Bahn-
steigdach, Beleuchtung. Neubau
Personenunterfiihrung u. Treppenein-
hausung, Herstellung Barrierefreiheit
(u.a. Aufziige)

Modernisierungen Bahnsteigdach,
Beleuchtung und Personenunterfiih-
rung

60 m Bahnsteigdach am unteren Regio-
nalbahnsteig (Frankfurter Bahn)

Neubau zusatzlicher Zugange zur Tram

Bahnsteigverldngerung

Modernisierungen Bahnsteigdach,
Beleuchtung, Personenunterfiihrung

Neubau 2. Zugang (auf der Ostseite des
Tempelhofer Damms)

www.signal-zeitschrift.de

Bemerkungen

Linie S 25: Zuklinftig werden 8-Wagen-Ziige statt 6-Wg.-
Ziigen verkehren. Hierfiir ist die Bahnsteig-Verlangerung
notwendig.

Da der S-Bf bislang nur tiber einzelne Fahrgastunterstande
verfiigt, soll der Witterungsschutz durch einen Bahnsteig-
dach-Neubau erheblich verbessert werden.

Dach ist 127 m lang, davon Modernisierung auf einer
Lénge von 82 m liber LuFV finanzierbar; 45 m Finanzierung
durch das Land. Beleuchtung: anteilig Land

Modernisierung der Personenunterfiihrung (PU) liegt

in hohem Interesse des Landes. MaBnahme dient der
Verbesserung der Aufenthaltsqualitdt, der Sicherheit und
der Barrierefreiheit (u.a. Handlaufe, rutschfester Belag,
Kontraststreifen).

MaBnahme erfolgt im Zusammenhang mit zusétzlichem
Zugang (siehe Ifd. Nr. 7b)

Zur ErschlieBung des stdlichen Entwicklungsgebiets
entsteht ein zusatzlicher Zugang (mit neuem Briickenab-
schnitt, fester Treppe und Aufzug) mittels Anschluss an
vorhandene FuBgangeriiberfiihrung, die bisher nur nach
Norden fiihrt.

MaBnahme erfolgt im Zusammenhang mit zusatzlichen
Zugéngen (siehe Ifd. Nr. 8b)

Ostl. Bahnsteigende: Zur ErschlieBung der siiddstlichen
und norddstlichen Entwicklungsgebiete entsteht ein
zusétzlicher Zugang mit festen Treppen und Aufzug zum
S-Bahnsteig. Westende: zusétzlicher Zugang Bahnhof-
strale

Neubau Bahnsteigdach. Planungen Leistungsphasen (Lph)
1 bis 4 sind bereits erfolgt, Lph 5 bis 9 sind noch erforder-
lich. Bau vsl. im 2. Hj. 2022/Anfang 2023

Nach Strecken- und Haltestellen-Umbau am S- u. R-Bahn-
hof sind zur Verbesserung der Umsteigebeziehungen
zwischen StraBenbahn und S-Bahn/Regionalverkehr
zusdtzliche Zugdnge herzustellen.

Fiir 8-Wagen-Ziige (statt 6-Wg.-Zlige)

MaRBnahmen erfolgen im Zusammenhang mit zusatzli-
chem Zugang (siehe Nr. 14b)

Dient dem direkten Zugang zum Tempelhofer Feld sowie
der siidostlich angrenzenden Gebiete. Zusatzlich ist die
Reaktivierung des stillgelegten U-Bahn-Zugangs geplant,
so dass hier eine weitere Umsteigebeziehung zwischen
S-Bahn und U-Bahn entsteht.

Mai 2022

Avisierter
Realisierungs-
zeitraum

bis 2025

bis 2028

bis 2025

bis 2025

bis 2028

bis 2028

bis 2025

bis 2025

bis 2028

bis 2028

bis 2031

bis 2031

bis 2023

bis 2025

bis 2025
bis 2031

bis 2031
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Lfd.
Nr.

15a

15b

16a

16b

17

18

19

20

21a

21b

22

23
24

25

26

27

28

29
30

31
32
33

Bahnhof

Berlin-West-
kreuz

Berlin-West-
kreuz

Berlin-Zehlen-
dorf

Berlin-Zehlen-
dorf

Biesdorf

Botanischer
Garten

Buckower
Chaussee

Diverse Bahn-
hofe

Eichborndamm

Eichborndamm

Feuerbach-
straBe

Friedenau

Gehrensee-
stralle

Griinbergallee

Johannisthal
(ehem. Betriebs-
bahnhof Scho-
neweide)

Karl-Bonhoeffer-
Nervenklinik

Lichterfelde Stid

Mehrower Allee

Messe Nord/
ICC (ehem.
Witzleben)

Mexikoplatz
Nikolassee

Noldnerplatz
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Projektbezeichnung

Modernisierungen Bahnsteigdach,
Tragwerk und Beleuchtung

Neubau zusatzlicher Zugédnge (Perso-
neniiberfiihrung, Treppen, Aufziige,
Beleuchtung), Erweiterung Barriere-
freiheit

Modernisierung Bahnsteigdach

Neubau zusatzlicher Zugang Westseite
Teltower Damm

Modernisierungen der Seitenbahn-
steige, Beleuchtung und Personen-
Uberfiihrung einschl. Barrierefreiheit
(u.a. Handlaufe, Kontraststreifen,
rutschfester Belag). Neubau von jeweils
85 m Bahnsteigdach

Modernisierung Bahnsteigdach

Erweiterung Barrierefreiheit Errichtung
von Aufziigen am siidlichen Zugang
(Richtung Ost und West)

Kundeninformation

Bahnsteigverldngerung

Neubau zusatzliche Zugange (Perso-
nenunterfiihrung (PU) am Ostende mit
Zugangen nach Norden und Siiden)

Modernisierungen Bahnsteigdach u.
Treppeneinhausungen

Modernisierung Bahnsteigdach

Modernisierungen Bahnsteig u. Bahn-
steigdach

Modernisierungen Bahnsteig, Bahn-
steigdach u. Treppeneinhausung

Erweiterung Barrierefreiheit

Bahnsteigverldngerung

Neubau zusatzlicher Zugang (PU bereits
als Vorleistung vorhanden)

Modernisierung Bahnsteigdach

Modernisierungen Bahnsteigdach u.
Treppeneinhausungen

Modernisierung Bahnsteigdach
Modernisierung Bahnsteigdach

Neubau zusatzlicher Zugang, Moder-
nisierung Bahnsteig, Herstellung
Barrierefreiheit

Mai 2022

Bemerkungen

MaBnahme erfolgt im Zusammenhang mit zusétzlichem
Zugang (siehe Ifd. Nr. 15b)

Zur besseren ErschlieBung sind am dstlichen Ende der
Stadtbahnsteige Zugange einschl. Aufziigen geplant.
Bisher konnen die Stadtbahnsteige nur liber den Ring-
bahnsteig und den dortigen Zugang erreicht werden.

MaRBnahme erfolgt im Zusammenhang mit zusatzlichem
Zugang (siehe Ifd. Nr. 16b)

Im Zusammenhang mit Neubau/Aufweitung der Eisen-
bahn-Uberfiihrung Teltower Damm

Da der S-Bf bislang nur liber einzelne Fahrgastunterstande
verfiigt, soll der Witterungsschutz durch den Neubau von
Bahnsteigdachern erheblich verbessert werden. Uberda-
chung der Personeniiberfiihrung bisher nicht vorgesehen,
ggf. Nachsteuerung

Erneuerung Dachhaut und Beleuchtung, Modernisierung
Tragwerk

Um nach Fertigstellung der StraBen-Uberfiihrung Bucko-
wer Chaussee die Umwege fiir mobilitatseingeschrankte
Personen zu minimieren, ist der siidliche Zugang Richtung
Osten und Westen mit Aufziigen barrierefrei herzustellen.

Verbesserung der Kundeninformation

Fiir 8-Wagen-Ziige (statt 6-Wg.-Zlige)

Zur besseren ErschlieBung der angrenzenden Wohnge-
biete ist ein zusatzlicher Zugang zum S-Bahnsteig am
Ostlichen Ende des Bahnsteiges herzustellen.

Mit der baulichen Entwicklung des stidwestlich angren-
zenden Gebietes ist am vorhandenen Zugang zum S-Bf
Johannisthal ein Aufzug nachzuriisten

Fiir 8-Wagen-Ziige (statt 6-Wg.-Zlige)

Zur besseren ErschlieBung des 6stlich gelegenen Entwick-
lungsgebietes ist ein zusatzlicher Zugang vom siidlichen
Ende des S-Bahnsteigs geplant

Avisierter
Realisierungs-
zeitraum

bis 2028

bis 2028

bis 2031

bis 2031

bis 2031

bis 2031

bis 2028

2021 -2031

bis 2025

bis 2028

bis 2025

bis 2028
bis 2025

bis 2031

bis 2028

bis 2025

bis 2028

bis 2028
bis 2028

bis 2028
bis 2028
bis 2028
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Lfd. Bahnhof Projektbezeichnung Bemerkungen Avisierter

Nr. Realisierungs-
zeitraum
34  Planterwald Modernisierungen Bahnsteig, Bahn- bis 2028

steigdach, Personenunterfiihrung,
Barrierefreiheit

35 Poelchaustralle Modernisierung Bahnsteigdach bis 2028

36a Prenzlauer Allee Modernisierungen Bahnsteigdach u. MaBnahme erfolgt im Zusammenhang mit zusétzlichen bis 2031
Barrierefreiheit Zugangen (siehe Ifd. Nr. 36b)

36b  Prenzlauer Allee Neubau zusatzlicher Zugdange am Zur besseren ErschlieBung der stidwestlichen und nordost- bis 2028
Westende des Bahnsteigs (Treppe, Per- lichen Wohngebiete entstehen zusatzliche Zugange

soneniiberfiihrung (PU), Zuginge nach
Siidwesten und Nordosten)

37  Raoul-Wallen- Modernisierung Bahnsteigdach bis 2031
berg-Stralle
38  Rathaus Steglitz Modernisierungen Bahnsteigdach u. bis 2028
Treppeniiberdachung
39  RE1Berlin Orientierungszeichen Fiir kiinftig langere Ziige sind zusatzliche H-Tafeln und bis 2025
Ostkreuz, Berlin andere Orientierungszeichen zu installieren
Alexanderplatz
40  Schonhauser Modernisierungen Bahnsteig u. Bahn- bis 2028
Allee steigdach
41 Schéneberg Modernisierungen Bahnsteig, Bahn- bis 2028
steigdach, Beschallung, Beleuchtung
(Vorortbahnsteig)
42 Springpfuhl Modernisierung Bahnsteigdach bis 2031
43 Sundgauer Modernisierungen Personeniiber- Modernisierung (Dach-)Tragwerk, Verbesserung der Auf- bis 2031
Stralle fiihrung, Bahnsteig, Bahnsteigdach, enthaltsqualitat, Barrierefreiheit, Sicherheit
Barrierefreiheit
44 Waidmannslust Modernisierungen Bahnsteigdach u. Zusatzlich Verlangerung des Daches zum 2. Zugang bis 2031
Treppeniiberdachung vereinbart
45  Westend Neubau zusatzlicher Zugang, Erweite- bis 2028

rung Barrierefreiheit
46  Wollankstral3e Neubau zusatzlicher Zugang bis 2028

Grundlage: Tabelle Senat/DB AG; zum besseren Verstdndnis um einige Erlduterungen erweitert vom BSBB, in alphabetischer Reihenfolge.

+ 4 Seit 21.12.2021 Senatsverwaltung fiir
Umwelt, Mobilitat, Verbraucher- und Kili-
maschutz.

« 5 Vgl. z.B. Infos zur Stationsoffensive
in Rheinland-Pfalz unter https://www.
rolph.de/magazin/rolph-und-seine-part-
ner-staerken-die-schiene

« 6 Der Siidost-Zugang des S-Bahnhofs
Buckower Chaussee muss aufgrund des
Fernbahnbaus (Dresdener Bahn) in ver-
anderter Form wiederhergestellt werden
und erhilt bei dieser Gelegenheit Aufzii-
ge.

« 7 LuFV = Leistungs- und Finanzierungs-
vereinbarung zwischen BMDV und DB AG

+ 8 Beim Umbau des S-Bahnhofs Yorckstra-
Be ist die planerische Beriicksichtigung
der neuen S-Bahn-Strecke ,S 21, 3. Bauab-
schnitt” unabdingbar.

Etwa in Hohe des Fotografen soll beim S-Bahnhof Westkreuz eine neue Fu8gdingeriiber-
fiihrung errichtet und mit festen Treppen sowie Aufziigen an die beiden Stadtbahnsteige
angeschlossen werden, wodurch dieser wichtige S-Bahnhof endlich auch verniinftige An-
bindungen an sein Umfeld erhalten wird (Tab. Nr. 15). Foto: BSBB
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