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Entwicklung des Schienenangebots und der
notwendigen Infrastruktur bis zum Jahr 2035

Vorbemerkung

Das Bundnis Schiene Berlin-Brandenburg (BSBB) wurde im November 2019 gegrindet. Das
landerlbergreifende Netzwerk umfasst mittlerweile 24 Organisationen aus Verbanden, Wirt-
schaft sowie Wissenschaft und wird von vielen politischen Akteuren in der Region unterstitzt.
Im September 2020 haben die Mitglieder des Bundnisses das Zielkonzept bestatigt,
dass vorab in den Facharbeitsgruppen erarbeitet und abgestimmt wurde. Das Konzept wurde
zwischenzeitlich in den Fachausschissen des Abgeordnetenhauses Berlin und des Landtags
Brandenburg thematisiert. Die inhaltliche Arbeit des Biindnisses findet in den Arbeitsgruppen
(AG) Zielkonzept, Dialog, Lausitz und Giterverkehr statt. Die Langfassung des Konzeptes
und viele weiterfihrende Dokumente sind auf der Internetseite www.buendnis-schiene-bb.de
abrufbar. Die hier vorliegende Fassung wurde redaktionell aktualisiert. Inzwischen erledigte
Mafinahmen sind nicht mehr aufgefthrt.

Fachlicher Handlungsbedarf

Heute fahren taglich fast 300.000 Pendler zwischen Brandenburg und Berlin und umgekehrt,
viele davon in den Ziugen des Regionalverkehrs und der S-Bahn. Der VBB erwartet bis 2030
gegeniber dem Stand 2019 (vor der Corona-Pandemie) insgesamt 40 % mehr Fahrgaste,
auf den pendlerstarken Achsen eine Verdopplung. Die Regierungskoalition im Bund will ,bis
2030 doppelt so viele Bahnkundinnen und Bahnkunden gewinnen®.

Der Umwelt- und Klimaschutz erfordert dariiber hinaus eine massive Verlagerung vom Moto-
risierten Individualverkehr zum Offentlichen Verkehr; das kann insgesamt einen Faktor 4 auf
manchen Pendlerachsen bedeuten. Heute im Stundentakt gefahrene Linien missen zukinftig
im 15-Minuten-Takt bedient werden oder mit Ziigen mit doppelt so vielen Sitzplatzen im Halb-
stundentakt. Dazu kommt, dass die zum Gesundheitsschutz erforderlichen Mindestabstande
zwischen den Fahrgasten nur mit mehr und gerdumigeren Fahrzeugen eingehalten werden
kénnen. Dies erfordert einen massiven Ausbau der Infrastruktur und Erhéhung der Zugbestel-
lungen.

Um die Entwicklung aller Regionen zu férdern und gleichwertige Lebensverhaltnisse in allen
Landesteilen herzustellen, missen die landlichen Raume besser an die Schiene angeschlos-
sen und die Schiene mit dem Busverkehr verkniipft werden, auch in Tagesrandlagen.

Eine gleichzeitig wirtschaftliche Betriebsabwicklung erfordert Wagenmaterial, das flexibel fur
zeitlich unterschiedlich starkes Verkehrsaufkommen, geeignet zum Verstarken/Schwachen
und Flugeln sowie zum Befahren nicht elektrifizierter Strecken mit Energiespeicher ist, gerin-
gere Turblockierungszeiten und ausreichende Verteilflachen hinter den Tiren aufweist.

In Brandenburg und Berlin wird bereits seit 2017 an einem Investitionskonzept 'i2030' gear-
beitet. Dieses umfasst jedoch bislang nicht alle Streckenkorridore und geht nur sehr lang-
sam voran. Deshalb werden auf der Grundlage von 'i2030' notwendige Ergdnzungen
und Beschleunigungen des gesamten Netzknotens aufgezeigt. Noch vor einem Konzept fur
den Infrastrukturausbau wird ein umfassendes Zielkonzept fur Linienfihrung und -taktung be-
notigt. Etappenziele sind zu formulieren. Da bisher kaum endgultige Projektentscheidungen
im Rahmen des Investitionsprogramms i2030 getroffen wurden, sind mdgliche i2030-Mal3-
nahmen in diesem Konzept inhaltlich und kostenseitig enthalten.
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Aktuelle Regionalverkehrskonzepte von Innoverse GmbH (fir CDU Brandenburg), Griine
(Landesverbande Brandenburg und Berlin), Linke (Berlin) und SPD (Brandenburg und Berlin)
wurden einbezogen.

Abschnitt 1: Angebotsverbesserungen ohne Infrastrukturausbau

Die geringen Angebotsaufstockungen 2018/19 und bei der Vergabe des sogenannten Netzes
Elbe-Spree in den Betriebsstufen 12/2022 und 12/2025 sowie die Vorhaben im Investitions-
konzept i2030 stellen zwar einen begriilienswerten Anfang dar, bleiben aber hinter den da-
raus abgeleiteten Erfordernissen zurtick. Ziel ist es zunéachst, das Verkehrsangebot mog-
lichst schnell zu verbessern (mehr Platze, mehr Zige), um die zuklnftig wieder zahlreichen
Uberflllten Zlge zu verringern und die steigende Nachfrage zu bewaltigen.

Mdglich ist das recht kurzfristig dort, wo ein Ausbau der Strecken- und Bahnhofsinfrastruktur
(zunéchst) nicht erforderlich ist. Notwendig ist dafir, in Berlin und Brandenburg kurzfristig die
finanziellen Mittel fur erhdhte Verkehrsleistungen in den Haushalten einzuplanen und im Rah-
men der Ergénzung der laufenden Verkehrsvertrage durch die EVU weitere Fahrzeuge
samt Personal zu beschaffen (erhéhte oder vorgezogene Neubeschaffung, Umverteilung
aus ausgelaufenen Verkehrsvertragen). Die Regionalisierungsmittel sind schrittweise voll-
standig flr den SPNV einzusetzen. Sobald sie nicht ausreichen, sind zusatzliche Landesmit-
tel bereitzustellen.

Das nachstehende Konzept ist gegliedert in die Umsetzungsschritte
e Sofortmalinahmen

o 12/2022 (Netz Elbe-Spree, 1. Stufe) und

e 12/2025 (Netz Elbe-Spree, 2. Stufe).

Neben der Weiterentwicklung des vorhandenen Angebots wird ein neues Produkt, die Regio-S-
Bahn, eingefiihrt. Dabei handelt es sich um Linien, welche mindestens in einem 30-min-Takt
verkehren, an allen Stationen halten und vor allem das unmittelbare Umland Berlins bedienen.

Die Verkehrsvertrage mussen nunmehr schrittweise an die langfristig notwendigen Lini-
enfihrungen angepasst werden.

Fernverkehr

Die in Berlin ausreichend vorhandenen Fernbahnhtéfe missen im Interesse der Fahrgéste

und der Ausnutzung der Strecken- und Bahnhofskapazitat linienweise gleichbleibend und mit

gleichméaRigerer Verteilung der Halte und Haltezeiten genutzt werden:

e Ost-West-Linien tber die Stadtbahn, Nord-Sid-Linien durch den Nord-Sid-Tunnel

o Wiedereinfuhrung der Fernverkehrshalte am Zoo, dafur kiirzere Haltezeiten am Haupt-
bahnhof. Bei trassenparallelem Fahren, besserer Koordinierung der Fahrlagen und Ver-
kirzung der Abfertigungszeiten ist die Stadtbahn nicht mehr Gberlastet.

Vorort- und Regionalverkehr

SofortmalRnahmen
Flughafen-Express (FEX)
Grundsatz: Kein Pendelverkehr zwischen Berlin Zentrum und Flughafen Berlin Brandenburg

(BER), sondern Einbeziehung des Flughafens in das regulére Liniennetz des Regional- und
Vorortverkehrs.

¢ FEX von Berlin Hauptbahnhof bis Berlin Stidkreuz verlangern, mit Halt in Berlin Potsda-
mer Platz.
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RE 1

e 60-min-Takt als echter RE Magdeburg — Eisenhittenstadt, mit 7 Doppelstock("Dosto")-
Wagen, 208 m Lange, 875 Platze (statt 600 PI.). Halt in Brandenburg, Werder, Potsdam,
Berlin (alle), Erkner, Firstenwalde, Frankfurt (Oder) (diese Bahnsteige sind 210 m lang).

e 60-min-Takt Vorortzug Brandenburg — Frankfurt (Oder) mit allen Halten, 5 DoSto-Wa-
gen, 155 m, 600 Platze.

o HVZ-Verstarkerziige mit Halt in G6tz und Grol3 Kreutz.

RE 2
e Spatverbindungen zwischen Berlin und Wittenberge mit kurzen Zugen.

RE 5

e Ganztagig 60-min-Takt bis Elsterwerda / Finsterwalde

e Bedienung aller Zwischenstationen stidlich von Stidkreuz 2, also auch Neuhof, Klasdorf,
GolRen, Drahnsdorf, Walddrehna, Ruckersdorf, Hohenleipisch, im 60-min-Takt.

RE 6
e Spatverbindungen zwischen Berlin und Wittenberge.

RB 20

e Téaglich 60 min-Takt, auch SaSo.
e Bedienung aller Zwischenstationen, auch Marquardt und Priort.

RB 27
e Mehr Direktziige Gesundbrunnen — GroR3 Schénebeck / Wensickendorf.

Dezember 2022
RE 1

e Einlosen des Options-Angebots, 6 weitere vierteilige Desiro HC 2 in Doppeltraktion mit
2 x 105 m und 800 Platzen einzusetzen. Die Option, bis 12/2025 nochmals 13 weitere
vierteilige Desiro HC zu beschaffen, vorziehen auf 12/2022. Die Vierteiler sind generell
den Sechsteilern vorzuziehen, weil sie spurtstarker sind, denn motorisiert sind nur die
Endwagen.

e Mit diesen Garnituren ganztagig 60-min-Takt RE Magdeburg — Eisenhittenstadt und 30-
min-Takt Vorortzug Brandenburg — Frankfurt (Oder) mit allen Halten. Solange die Bahn-
steige der Zwischenstationen im Rahmen von "i2030" nicht verlangert sind, werden die
Taren an diesen Stationen nur in einem Zugteil gedffnet.

RE 2

e Stammzug: 7 Dosto-Wagen, 208 m, 875 Platze. Mit Halt in Konigs Wusterhausen,
Lubben, Lubbenau, Vetschau. Diese Bahnsteige sind 210 m lang.

e Verstarkerzug: ganztagig, 5 Dosto-Wagen. Zusatzliche Halte in Brand, Raddusch,
Kunersdorf und Kolkwitz.

o Verstarkerzug RE 2 mit Verstarkerzug RE 7 verkniipfen, also durchbinden Bad Belzig —
Cottbus (statt Bad Belzig — Wannsee und Charlottenburg — Cottbus).

1 Bahnhofsbezeichnungen "Berlin-" und "Potsdam-" werden ab hier i.d.R. weggelassen.

2 Desiro HC (HC fiir High Capacity) ist ein elektrischer, ein- und doppelsttckiger, vier- bis sechsteiliger Triebwa-
genzug des Herstellers Siemens. Bis zu drei Einheiten kdnnen gemeinsam gesteuert werden.
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RE 4

¢ Alle Halte zwischen Wustermark und Rathenow im 60-min-Takt bedienen, auch
Buschow und Nennhausen.

e Ganztagig 60-min-Takt bis Juterbog (statt Ludwigsfelde), mit allen Halten.

RE 7

e 60-min-Takt bis Dessau, mit Halt in Berlin (alle), Medienstadt Babelsberg, Rehbriicke,
Michendorf, Briick, Bad Belzig, dann alle.

e RE7-Verstarker bis Bad Belzig, taglich ganztagig 60-min-Takt mit allen Halten, im etwa
30-min-Abstand zum Stammzug.

o RE7-Verstarker verknupfen mit dem RE2-Verstarker, durchbinden Bad Belzig — Cottbus
(statt Bad Belzig — Wannsee und Charlottenburg — Cottbus).

RB 37

¢ 30-min-Takt Wannsee — Beelitz Stadt (damit 3-mal bzw. 4-mal pro Stunde Bedienung
der Stationen zwischen Wannsee und Michendorf).

Dezember 2025

RE 1

¢ 30-min-Takt als echter RE Magdeburg — Eisenhittenstadt mit 2 Vierteilern Desiro HC,
Halt in Brandenburg, Grol3 Kreutz, Werder, Potsdam, Berlin (alle), Erkner, Griin-
heide/Tesla, Furstenwalde, Frankfurt (Oder).

¢ 30-min-Takt Vorortzug Wusterwitz — Frankfurt (Oder), mit allen Halten auRer Grof3
Kreutz, Charlottenhof, Griebnitzsee und Grinheide/Tesla (Mit den abwechselnden Hal-
ten in Grol3 Kreutz und Go6tz sowie in Griinheide/Tesla und Hangelsberg wird ein glatter
15-min-Takt zwischen Brandenburg, Berlin und Furstenwalde erreicht.)

e Fur die Ofter haltenden Vorortziige Wusterwitz — Frankfurt (Oder) im 30-min-Takt sollte
die Bezeichnung Regio-S-Bahn (RS) eingeflihrt werden, um sie von den seltener halten-
den RE zu unterscheiden.

e Prufen, wieviel weitere vierteilige Desiro HC beschafft werden missen.

RE 3

e 60-min-Takt RE3-Verstarker Pasewalk — Stidkreuz — Ludwigsfelde (HVZ: — Jiterbog).
Dieser bedient tendenziell die Unterwegshalte, der Stammzug RE 3 nur die mittleren
Knotenpunkte. (Einzelheiten sind im Zusammenhang mit RB 24 und den herzustellenden
Moglichkeiten zum Fligeln in Angerminde spater zu klaren.)

RE 4

e Sudlich von Berlin ist ein Linientausch anzustreben: RE 4 zur Dresdener Bahn und
RE 5 zur Anhalter Bahn (auch Verstérkerziige). Dann bliebe der RE 4 auf den AulR3englei-
sen der Nord-Sud-Strecke und der RE 5 auf den Innengleisen; Gleiswechsel werden
vermieden.

Hier sind Nachverhandlungen zu den Verkehrsvertrdgen notwendig.

e 60-min-Takt RE 4 Rathenow — Stidkreuz — Elsterwerda mit wenigen Halten.

RE 5

e 60-min-Takt RE5-Verstarker Neustrelitz — Stdkreuz — Ludwigsfelde. Dieser bedient zwi-
schen Neustrelitz und Lowenberg alle Unterwegshalte, der Stammzug RE 5 nur Gransee
und Furstenberg (optional auch Dannenwalde).
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Sudlich von Berlin ist ein Linientausch (siehe RE 4) anzustreben: RE 5 und RE5-Verstar-
ker nach Ludwigsfelde — (HVZ) Juterbog. Dann blieben RE 5 und RE5-Verstarker auf
den Innengleisen der Nord-Sid-Strecke; Gleiswechsel werden vermieden.

Zusammen mit RE 3 und RE3-Verstarker fahren 4 Zlge pro Stunde zwischen Berlin
Hauptbahnhof und Ludwigsfelde.

Verlangerung jedes zweiten FEX von Berlin Hbf im 30-min-Takt tber Spandau nach
Nauen. Dafur entfallt die RB 14. Der 30-min-Takt Nauen — Hauptbahnhof und der 15-
min-Takt Hauptbahnhof — BER rechtfertigen die Bezeichnung Regio-S-Bahn.

Einen Linienast des FEX — jetzt als RS — von Flughafen BER im 60-min-Takt nach Cott-
bus (anstelle des geplanten RE 20).

RB 24/ RB 32

RB 24 (Eberswalde — Ostkreuz — BER — Wiinsdorf) und RB 32 (Oranienburg — Ostkreuz
— BER — Ludwigsfelde) auf 30-min-Takt verdichten. Das ergibt fir Hohenschonhausen —
Ostkreuz — BER einen 15-min-Takt. Dieser rechtfertigt die Bezeichnung Regio-S-Bahn.

RB 21

60-min-Takt Griebnitzsee — Golm — Wustermark — Spandau — Gesundbrunnen — Lichten-
berg mit allen Zwischenhalten. Die Weiterfihrung nach Lichtenberg bietet eine verkehr-
lich sinnvolle Direktverbindung und entlastet Gesundbrunnen von Wendevorgéngen. Zu-
sammen mit RB 22 Griebnitzsee — Golm — BER — Kdnigs Wusterhausen wird ein 30-min-
Takt Griebnitzsee — Golm hergestellt. (Verdichtung oder Fligeln erfordert Infrastruktur-
ausbau.)

RB 23

Werder — Golm — Elstal — Spandau — Stadtbahn.

S-Bahn-Verkehr

Laut Nahverkehrsplan Berlin (NVP; Stand 25.02.2019) sind wegen des Fahrzeugmangels Ver-
besserungen kurzfristig nur auf3erhalb der HVZ mdglich. Wahrend der Auslieferungszeit der
BR 483/484 von Anfang 2021 bis Ende 2023 sind im NVP einige Zugverlangerungen, Linien-
verlangerungen und Taktverdichtungen vorgesehen. Nach Information auf dem Fahrgast-
sprechtag S-Bahn im Oktober 2020 wurde die BR 485 fiur einen stabilen Einsatz bis Ende
2023 ertlichtigt und wird die BR 480 fiir einen Weiterbetrieb nach 2023 mit ZBS 2 nachge-
rustet. Dies muss so bald wie mdglich fiir notwendige Angebotsverbesserungen genutzt wer-

den.

3 ZBS = Zugbeeinflussungssystem S-Bahn Berlin
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S-Bahn-Viertelziige — geplante und notwendige Bestandsentwicklung
(Baureihe (BR) 484 umgerechnet in Viertelziige)

2019 bis | Bis 12/2023 | Bis 12/2023 12/2024 12/2024 12/2025 12/2025
12/2020 | gemaR NVP Ziel BSBB gem. NVP Ziel BSBB gem. NVP Ziel BSBB
Ausmusterung
MaRnahme 480 u. 485,
laut NVP Beschaffung
483/484
Weiterbetrieb Weiterbetrieb
zusatzliche Weiterbetrieb 480 mit ZBS; 480 mit ZBS;
MafBnahmen 480 mit ZBS Weiterbau Weiterbau
483/484 483/484
BR 480 70 0 70 0 70 0 70
BR 481/482 500 500 500 500 500 500 500
BR 485 80 0 0 0 0 0 0
BR 483/484 0 191 191 191 300 191 400
SUMME 650 691 761 691 870 691 970

12/2023 soll laut NVP die Beschaffung der BR 483/484 beendet werden und eine Pause in
der Neubeschaffung von Fahrzeugen bis zu einer noch zu entwickelnden und zu erproben-
den Baureihe fir die Teilnetze Nord-Siid und Stadtbahn eingelegt werden. Angesichts des
Fahrzeugmangels ist das nicht zu verantworten. Stattdessen muss mit dem Herstellerkonsor-
tium verhandelt werden, dass die Produktion mit maximal méglicher Stiickzahl — hier sind
100 pro Jahr angesetzt — weitergefiihrt wird. Bevor die BR 480 und spater 481 tatsachlich
ausgemustert werden mussen, sind die Neufahrzeuge zur Verbesserung des Angebots ein-

zusetzen.

Nachstehende Verbesserungen des S-Bahn-Angebots sind notwendig und ohne Infrastruk-
turerweiterungen moglich. (Vorausgesetzt wird, dass S 45, HVZ-Verstarker S 1 und HVZ-Ver-
starker S 5 dauerhaft stabil im 20-min-Takt verkehren.)

Kurzfrist-MaRnahmen

Fahrplandnderung ohne Mehrleistung

Beschleunigung der S 45, S 46, S 47, S 75 und S 9 durch Wegfall der 3-mintitigen Wartezei-
ten in Kollnische Heide, Treptower Park und Springpfuhl.

AulRRerhalb der HVZ

S 3 Ost
S 41/42
S8

Blndnis Schiene Berlin-Brandenburg

MoFr 5-min-Takt ganztags, SaSo 5-min-Takt in Spitzenzeiten.
ganztagig 20-min-Takt bis Wildau (statt Griinau bzw. Zeuthen).

Ganztagig 10-min-Takt bis Erkner (statt Friedrichshagen), auch im Winter.
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Ab Mitte 2022

Weitere Aufstockungen betreffen auch die HVZ und kdnnen deshalb erst mit schrittweise
wachsendem Fahrzeugbestand ab etwa Mitte 2022 umgesetzt und bis Ende 2024 abgeschlos-
sen werden (geordnet nach Dringlichkeit):

S75 20-min-Takt Wartenberg <> Westkreuz (statt Wartenberg <> Warschauer Straf3e)
S3 10-min-Takt Erkner <> Westkreuz (statt Erkner <> Ostbahnhof)
10-min-Takt Gber die Verbindungskurve Warschauer StraRe — Treptower Park nach Ost-
S9 bahnhof. Dort bahnsteiggleiches Umsteigen mit sofortigem Anschluss an die zweite S3-
Zuggruppe.

10-min-Takt bis Oranienburg in der HVZ. (Bei 4 min Fahrzeit Frohnau <> Hohen Neuen-

o4 el dorf sollte das in den zwei bis drei Spitzenstunden mdglich sein.)

S1Sid Zweite HVZ-Verstarkerlinie Zehlendorf «» Gesundbrunnen (damit 5-min-Takt)

S 5 Ost Zweite HVZ-Verstarkerlinie Mahlsdorf <> Warschauer Stral3e (damit 5-min-Takt)

S 41/42 5-min-Takt ganztags, auch SaSo

Griinau — Ostkreuz — Buch (statt Pankow), mit kurzem Anschluss an eine S9-Zug-
gruppe.

S 85
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Abschnitt 2: Infrastrukturausbau fir weitere Angebotsverbesserungen im

Reqgional- und S-Bahnverkehr

Uberblick

In den folgenden Graphiken werden fur die Zeitstufen 2025, 2030 und 2035 Liniennetze fir
den Regional- und Vorortverkehr dargestellt, mit denen sich die notwendigen Angebotsauswei-
tungen umsetzen lassen. Das Linienkonzept umfasst das gesamte Gebiet der Lander Bran-
denburg und Berlin sowie die Verflechtungen mit den Verkehrsrdumen Dresden, Leipzig /
Halle, Magdeburg, Schwerin und Szczecin.

Das Angebotskonzept im Regionalverkehr ist nach folgenden Grundséatzen aufgebaut:

Gebundelte 15- oder 30-min-Takte anstelle vieler 60-min-Takte. So behindern sich die Li-
nien untereinander am wenigsten, so wird die hdochste Streckenauslastung und die ge-
ringste Verspatungsibertragung erreicht. Die Abfahrzeiten sind leicht merkbar, die gleich-
bleibende Verknupfung mit Oberflachenverkehrsmitteln einfacher.

Auf der Stadtbahn und auf der Nord-Siid-Achse werden alle Linien durch Berlin durchge-
bunden. Auch das tragt zur héchsten Streckenauslastung bei; es ist auch im Fernverkehr
unerlasslich.

Aus den vorhandenen Fahrmdglichkeiten in der Nord-Stid-Achse und im Knoten Span-
dau ergibt sich die Bundelung der Linien in drei Hauptstrangen: Hamburger Bahn —
Nord-Sid-Achse — Potsdamer Stammbahn / Dresdener Bahn, Gesundbrunnen — Nord-
Sud-Achse — Anhalter Bahn und Lehrter Bahn — Stadtbahn (Strangkonzept). Die unter-
schiedliche Linienanzahl auf den Au3en&sten erfordert den Wechsel eines Teils der
Zuge zwischen den beiden Strangen der Nord-Sud-Achse.

Unterschieden wird zwischen Regionalexpress (RE) und Regio-S-Bahn (RSB). RE steu-
ern weit entfernte Ziele im 30- oder 60-min-Takt an und bedienen auf den Auf3enésten
nur ausgewahlte Halte. RSB erschlie3en die Vorortbereiche mit allen Halten im 15- oder
30-min-Takt.

Abzweigende Nebenstrecken werden mit Fliigelziigen umsteigefrei an Berlin angebun-
den.

Die Verkehrsnachfrage und die Streckenkapazitaten erfordern teilweise Abweichungen von
den Grundsatzen. Die dargestellten Liniennetze und Haltekonzepte sind Arbeitsstande, die in-
folge von Erkenntniszuwachs oder Umsetzungsproblemen verandert werden kénnen.

Die erforderlichen Baumaflnahmen, um dieses Angebotskonzept umzusetzen, gehen weit
Uber die im Projekt i2030 geplanten Mal3hahmen hinaus. Sie konzentrieren sich in folgen-
den Schwerpunkten:

Kapazitatserhohung der Stadtbahn als zentralem Ost-West-Strang des gebundelten Re-
gionalverkehrs und des Fernverkehrs, vor allem durch dichtere Blockteilung und Uber-
leitverbindungen, auRerdem durch organisatorische MaRhahmen

Kapazitatserhohung der viergleisigen Nord-Std-Achse durch gleichzeitige Fahrmaoglich-
keiten beim Wechseln zwischen den beiden Nord-Sud-Strangen sidlich von Sidkreuz
(Prellerweq)

Kapazitatserh6hung des Knotens Spandau durch behinderungsfreie Fahrmoglichkeiten
in den beiden Strangen und beim Wechseln zwischen diesen, sowie durch weitere Bahn-
steige

Wiederaufbau der Nordbahn zweigleisig und elektrifiziert zur Entlastung der Stettiner
Bahn und des nérdlichen AuRenrings und zur Fahrzeitverkiirzung

Kapazitatserhéhung der Kreuze des Auf3enrings mit stark belasteten Radialstrecken
durch behinderungsfreie weitere Verbindungskurven: Karower Kreuz, Kreuz Wuhlheide,
Kreuz Werder, Kreuz Wustermark
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e Kapazitatserhdhung der Ostbahn durch zweigleisigen Ausbau und Elektrifizierung
o Kapazitatserhohung des dstlichen Auf3enrings als Nahverkehrstangente Ost.

AulRerdem ist eine Vielzahl von kleineren BaumaRhahmen notwendig. Zum Teil besteht immer
noch Nachholbedarf aus Kriegs- und Teilungsfolgeschaden.

Die MalRnahmenbiindel sind in drei Stufen (Fertigstellungen bis 2025, 2030 und 2035) aufge-
listet, einschlielllich der Mal3hahmen der i2030-Korridore.

In gesonderten Anhangen sind dargestellt

» die notwendigen Elektrifizierungen und technologischen Entwicklungen wie Einsatz von
Zweisystemfahrzeugen (Oberleitung / Akku), Starken / Schwéachen und Fltigeln von
Zigen

e Anforderungsmerkmale fir problematische Korridore mit Einzelheiten zu den Mal3nah-
menbeschreibungen

s Berechnungen der Verkehrsleistungen fir die Linienkonzepte der Zeitstufen 2025,
2030 und 2035

e« Berechnungen der Infrastrukturkosten fir die Zeitstufen 2025, 2030 und 2035
e ein Konzept zur Entwicklung des Schienenguterverkehrs (Quell- und Zielverkehr).

In diesem Grundkonzept sind noch nicht beriicksichtigt und spateren Erweiterungen vorbe-
halten:

e Verknipfungspunkte des Eisenbahnpersonenverkehrs untereinander sowie mit dem U-
Bahn-, StralRenbahn- und Busverkehr der Stadte und Landkreise, Verdichtung der Zu-
gangsstellen

e Streckenreaktivierungen
e Stadtverkehr
e Durchgangsgiiterverkehr.
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InfrastrukturmafRnahmen, Fertigstellungen bis 2025

Planung und Bau

Mit den Planungen dieser MaBnahmen muss sofort begonnen werden.

MaRnahmen fiir Regionalverkehr

Ziel

Stadtbahn

Weichenverbindungen Hauptbahnhof und Fried-
richstrale = Linksfahrmdglichkeit

Ermoglichen flexible Betriebsabwicklung bei St6-
rungen und Bauarbeiten

Kirzere Blockabschnitte vor allem in den
Einfahr-, Bahnsteig- und Ausfahrbereichen der
Bahnhofe

Kirzere Zugfolgezeiten, hohere Streckenkapazi-
tat

Tangentiale Korridore (im Uhrzeigersinn)

Bf Lowenberg Beifahranlage (Zugdeckungssignal)

Ermoglicht gefligelte Direktverbindungen von
Rheinsberg und Templin nach Berlin mit rationel-
ler Nutzung der Fahrplantrassen

Reaktivierung / Wiederaufbau Basdorf — Wil-
helmsruh (Stammstrecke Heidekrautbahn) mit
Ausweichbahnhof, Modernisierung der Halte-
punkte und technischer Sicherung der BU

30-min-Takt vom Raum Basdorf ndher ans Stadt-
zentrum, mit ErschlieBung Blankenfelde, Rosen-
thal und Mérkisches Viertel

Zweites S-Bahn-Gleis Buch — Réntgental, zwei-
gleisige EU PéInitzweg

10-min-Takt bis Rontgental

Umbau Bf Angermiinde, gemeinsame Bahnsteige
flr alle Richtungen, Beifahranlagen (Zug-
deckungssignale)

Geflugelte Direktverbindungen von Stralsund,
Szczecin und Schwedt nach Berlin im dichteren
Takt mit rationeller Nutzung der Fahrplantrassen

Zweiter Bahnsteig in Blumberg (Wriezener Bahn)

Ermoglicht 30-min-Takt Berlin <> Werneuchen

Zweites Gleis Mahlsdorf — Hoppegarten und
zweites Bahnsteiggleis (Kopfgleis) in Miinche-
berg, Beriicksichtigung der kiinftigen Geschwin-
digkeitserhdhung von 100 auf 160 km/h und
Elektrifizierung

30-min-Takt nach Miincheberg

Bf Flirstenwalde Beifahranlagen (Zugdeckungs-
signale)

RE 1 Richtung Berlin um zweiten Zugteil verstar-

ken. Dient auch der spateren gefliigelten Direkt-

verbindung von Bad Saarow nach Berlin mit rati-
oneller Nutzung der Fahrplantrassen durch Zwei-
systemziige Oberleitung / Akku

Zweigleisiger Ausbau Liibbenau — Cottbus mit
V=160 km/h ¢

Taktverdichtung Gorlitzer Bahn bis Cottbus, 30-
min-Takt Schnellverkehr + 30-min-Takt Bedie-
nung von Zwischenstationen

Fertigstellung Dresdener Bahn, Berliner Ab-
schnitt (Stidkreuz — Blankenfelde) °

FEX 15-min-Takt + drei R-Zugpaare Dresdener
Bahn

4 Planung wurde bereits vom Land Brandenburg veranlasst.
5 Bereits im Bau; finanziert aus Bundesverkehrswegeplan.
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Bf Potsdam Park Sanssouci Beifahranlagen (Zug-
deckungssignale)

Geflugelte Direktverbindung von Golm / Werder
(und weiter) nach Berlin mit rationeller Nutzung
der Fahrplantrassen.

Reaktivierung des R-Bahnhofes Zehlendorf, evtl.
Behelfsbahnsteig Steglitz, Sicherungstechnik zum
Wenden

Verlangerung von in Wannsee endenden R-Zii-
gen im 30- oder 60-min-Takt Gber das beste-
hende Giitergleis nach Steglitz oder Zehlendorf.

S-Bahn-Verlangerung Hennigsdorf — Velten auf
eigenem Gleis, kein Mischbetrieb

20-min-Takt bis Velten

Wiederaufbau Verbindungskurve Velten <> 6stli-
cher BAR

FUhrung des Prignitz-Expresses (statt Giber westl.
BAR und Spandau) zunachst Gber Karower Kreuz
nach Gesundbrunnen

Reaktivierung Neuruppin West — Werder bei
Neuruppin fur Personenverkehr (optional)

ErschlieBung des Ortes und des Gewerbegebiets
mit verlangerter RB

Bahnsteigverlangerungen im Betrachtungsge-
biet auf mindestens 210 m, wo erforderlich

Einsatz von 2 x 4-Wagen-Zilgen; auch in Schone-
weide, wo aktuell auf 140 m gekiirzt werden soll.

Regionalverkehr und S-Bahn

Sofort Beginn aller Planungen der InfrastrukturmafBnahmen, die (weiter unten) unter "Bau bis

2030" aufgelistet sind.
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Infrastrukturmaflnahmen bis 2030

Bau

Mit den Planungen dieser (bis 2030 fertigzustellenden) MaBnahmen muss sofort begonnen

werden.

MaRnahme

Ziel

Stadtbahn und Nord-Siid-Korridor:

S 21 zweiter und dritter Bauabschnitt (Haupt-
bahnhof — Potsdamer Platz — Gleisdreieck —
YorckstralRe (S 1 undS 2))

Anbindung Hbf mit Gleichstrom-S-Bahn (GSB)
auch von Suden, Umsteigebahnhof Gleisdreieck
(U1, U2, U 3), innerstadt. Bypass flir 5-min-Takt
auf den AuRendstenvonS1,S2undS 25

Nord-Sid-Regional- und Fernverkehr:
Zusatzliche niveaufreie Verbindungsgleise siid-
lich von Stdkreuz (Prellerweg) zwischen den au-
Ren liegenden Nord-Siid-Gleisen und der Anhal-
ter Bahn.

Ermoglicht voneinander unabhangige, gleichzei-
tige Gleiswechsel von den innenliegenden Nord-
Sud-Gleisen auf die Dresdener Bahn und von
den auRenliegenden Nord-Sud-Gleisen auf die
Anhalter Bahn, Kapazitatserhohung und Durch-
bindung des Fernverkehrs Hamburg — Miinchen.

Verlangerung R-Gleis Ostkreuz (Ostbahn) von
Modersohnbriicke bis westlich S- und U-Bf War-
schauer Stralle und zwei barrierefreie R-Bahn-
steige am S- und U-Bf Warschauer StralRe

Verldangerung der RB 12, RB 25 und RB 26 bis
Warschauer StraRe und Schaffung eines Umstei-
gepunktes zu U 1, U 3 sowie StraBenbahnlinien
M 10 (zukinftig bis Hermannplatz) und M 13

Tangentiale Korridore (im Uhrzeigersinn):

Zweites S-Bahn-Gleis Oranienburg — Lehnitz und
Hohen Neuendorf — Frohnau

Standiger stabiler 10-min-Takt der S 1 bis Orani-
enburg

Wiederaufbau der Nordbahn (Birkenwerder —
Gesundbrunnen), teilweise zweigleisig, neue R-
Bahnhofe Birkenwerder, Wittenau und (optio-
nal) Wollankstralle

Beschleunigung R- und Fernverkehr (Berlin —
Neustrelitz — Ostsee) und 30-min-Takt RE 5, er-
hebliche Entlastung des nérdlichen BAR und der
Stettiner Bahn zur Aufnahme von Guterverkehr;
Umsteigen zur U-Bahn und StralBenbahn

Niveaufreie Einmindung der Heidekrautbahn in
die Nordbahn

Behinderungsfreies Fahren des 15-min-Takts der
Heidekrautbahn- und der Nordbahn-Ziige

Weitgehend zweigleisiger Ausbau der Heide-
krautbahn mit niveaufreier Umsteigestation
Quickborner Strae zur kiinftigen StraBenbahn

15-min-Takt oder 30-min-Takt Heidekrautbahn-
Stammstrecke; Beibehaltung Zugverkehr Karow
— Wensickendorf — Schmachtenhagen (optional
Liebenwalde)

Zweites S-Bahn-Gleis Rontgental — Bernau

Standiger stabiler 10-min-Takt S 2 bis Bernau

Zweites S-Bahn-Gleis Hoppegarten — Strausberg

Standiger stabiler 10-min-Takt S 5 bis Strausberg

Ostbahn: Durchgehend zweites Gleis Berlin —
Trebnitz, 160 km/h, Blockverdichtung

30-min-Takt bis Seelow-Gusow, mehr Gliterver-
kehr

Blndnis Schiene Berlin-Brandenburg
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MaRnahme

Ziel

Karower Kreuz:

Niveaufreie Nord-Ost-Verbindungskurve zum
Ostlichen Berliner AulRenring (BAR),
Kehranlage fiir RV nordwestlich Karower Kreuz

Betriebsstabilitat bei Taktverdichtung durch Li-
nientberlagerung Karower Kreuz — Kreuz Wuhl-
heide — Griinauer Kreuz unter Berlicksichtigung
des Guterverkehrs sowie des zukiinftigen RS-
Verkehrs zwischen Karower Kreuz und Griinau

Wriezener Bahn: Niveaufreie Einmindung in den
Ostlichen BAR nahe Springpfuhl

Betriebsstabilitat unter Beriicksichtigung des
Guterverkehrs und des zukiinftigen RS-Verkehrs

Ostlicher BAR: Neubau Kreuz Wuhlheide mit
zweigleisigen niveaufrei aus- und einmiindenden
Verbindungskurven BAR (Nord) — Képenick,
Karlshorst — BAR (Stid) und Képenick — BAR (Sid)
sowie Bahnsteigen am BAR (Teil der Wechsel-
strom-Nahverkehrstangente (NVT))

Erhéhung der Betriebsstabilitat des neuen Kreu-
zes Wuhlheide bei erheblicher Taktverdichtung
(15-min-Takt Stadtbahn — Frankfurt (Oder), 15-
min-Takt Stadtbahn — BAR — Kw und 30-min-Takt
R-Bf Kopenick (neu) — BER) unter Beriicksichti-
gung des zunehmenden Glterverkehrs auf dem
BAR und der Relation Frankfurter Bahn — BAR

Viergleisiger BAR-Ausbau Kreuz Wuhlheide —
Grlinauer Kreuz einschl. Umsteigestationen
(Wechselstrom-NVT) zu den kreuzenden S-Bahn-
und Strallenbahnstrecken.

Kapazitatserhohung auf dem 6stl. BAR zwischen
neuem Kreuz Wuhlheide und Griinauer Kreuz
zur Erhéhung der Betriebsstabilitat bei erhebli-
cher Taktverdichtung (15-min-Takt Stadtbahn —
BAR — Konigs Wusterhausen (Kw), 30-min-Takt
Kw — BAR — Karow und 30-min-Takt Képenick
(neu) — BER unter Berticksichtigung des zuneh-
menden Glterverkehrs

Zweites (niveaufrei aus- und einfadelndes) Ver-
bindungsgleis Griinau — Abzweig Bohnsdorf
West (— BER)

Stabiler 15-min-Takt auf der verschrankten Ost-
tangente Hohenschénhausen — Ostkreuz — BER
(durch Uberlagerung der 30-min-Takte RB 24
und RB 32); Anbindung des Flughafens an die
ostlichen Stadtteile und das nordliche Umland,
Erhohung der Attraktivitat und Kapazitat im
Schienenverkehr vom / zum Flughafen

Zweites (niveaufrei aus- und einfadelndes) Ver-
bindungsgleis (Konigs Wusterhausen -) Abzweig
Bohnsdorf Stid — Abzweig Bohnsdorf West (—
BER)

Taktverdichtung BER <> Konigs Wusterhausen

Zweites S-Bahn-Gleis Zeuthen — Konigs Wuster-
hausen

Standiger stabiler 10-min-Takt S 46 bis Konigs
Wusterhausen

Umbau Konigs Wusterhausen einschl. zweiglei-
siges Uberwerfungsbauwerk der S-Bahn (iber
die Fernbahngleise nordlich des Nottekanals

Unabhangige Flihrung des S-Bahn-Verkehrs,
Verdichtung der S-Bahn auf 10-min-Takt, ho-
here Kapazitat und Betriebsstabilitat im Regio-
nalverkehr flr 30-min-Takt Kw — BER und 15-
min-Takt Gorlitzer Bahn

S-Bahn-Verlangerung Blankenfelde — Rangsdorf
(Planung wurde begonnen)

20-min-Takt S 2 bis Rangsdorf

Regionalbahnhof Buckower Chaussee

Direktverbindung der siidlichen Ortsteile zum
BER, Umsteigeknoten zum Bus und zur kiinftigen
StraRenbahn-Siidtangente

Blndnis Schiene Berlin-Brandenburg
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MaRnahme

Ziel

S-Bahnhof Kamenzer Damm

S-Bahn-Anbindung Lankwitz und Mariendorf

Mahlower Kreuz: Zweite niveaufreie Verbin-
dungskurve Blankenfelde — Glasower Damm
West;

Regionalbahnsteige am AuBenring;

Zweites S-Bahn-Gleis Lichtenrade — Blankenfelde
mit Bahnsteig am Mahlower Kreuz

Behinderungen zwischen Personenverkehr der
Dresdener Bahn und Guiterverkehr verringern,
Ortserschliefung und Verbindung nach Pots-
dam;

Erhohung der Betriebsstabilitat und 10-min-Takt
S 2 bis Blankenfelde,

Entwicklung zum Umsteigepunkt Dresdener
Bahn — AulRenring

Verbindungskurve Genshagener Heide Ost —
GrolRbeeren (GVZ und Anhalter Bahn)

Behinderungen zwischen Personenverkehr der
Anhalter Bahn und Giterverkehr zum GVZ ver-
ringern

Viergleisigkeit Regionalbahnhof Lichterfelde Ost
und weitere viergleisige Abschnitte zwischen
Lichterfelde Ost und Jiterbog

Uberholméglichkeit des Fernverkehrs ohne
Wartezeiten des Regionalverkehrs im 15-min-
Takt und Ermoglichung zusatzlicher R-Halte

Zweigleisige S-Bahn-Verlangerung Teltow Stadt
— Stahnsdorf

S 25 im 10-min-Takt; OrtserschlieRung

Durchgangige S-Bahn-Zweigleisigkeit Wannsee —
Griebnitzsee — Babelsberg — Potsdam

Betriebsstabilitdat und Beschleunigung S 7; Ver-
ldngerung S 1 bis Potsdam (Voraussetzung: 5-
min-Takt Potsdamer Platz — Zehlendorf);

S 7 und S 1 zusammen im 5-min-Takt

Zweigleisiger Wiederaufbau der Berlin-Potsda-
mer Stammbahn Potsdamer Platz — Zehlendorf
einschlieRlich R-Bahnsteigen in Schéneberg,
Steglitz und Zehlendorf;

Elektrifizierung Potsdamer Platz — Wannsee

30-min-Takt Potsdamer Platz — Wannsee — Um-
land, Voraussetzung flir 15-min-Takt Potsdamer
Platz — Zehlendorf — Potsdam direkt.
(Anmerkung: Niveaufreies Abzweigbauwerk
"Landwehrkanal" ist bereits vorhanden.)

Nordkopf R-Bf Wannsee: Niveaufreie Ausfade-
lung Wetzlarer Bahn / Wannseebahn;

Abzweig Griebnitzsee Ost: Niveaufreie Ausfade-
lung Wetzlarer Bahn / Magdeburger Bahn

Stabiler 15-min-Takt Stadtbahn — Potsdam,
30-min-Takt Stadtbahn — Bad Belzig und
30-min-Takt Potsdamer Platz — Wannsee — Bee-
litz Stadt

Kreuz Werder: Zweites Verbindungsgleis Golm —
Potsdam Park Sanssouci (niveaufrei);
zwei weitere Bahnsteiggleise in Park Sanssouci

Stabiler 15-min-Takt Golm — Potsdam — Grieb-
nitzsee, Universitatsshuttle Griebnitzsee — Pots-
dam — Park Sanssouci — Golm im 15-min-Takt

Durchgehender viergleisiger Ausbau und Elektri-
fizierung der Lehrter Bahn / HGV-Strecke Elstal —
Wustermark — Rathenow und weiter (nur teil-
weise Bestandteil BVWP und Deutschlandtakt)

Trennung Fernverkehr / Regional- und Guterver-
kehr, 30-min-Takt bis Rathenow, Giuterverkehr
mit elektrischer Traktion

Kreuz Wustermark: zweigleisiger Ausbau Verbin-
dungskurven Priort — Elstal (Bahnsteig) und Pri-
ort — Wustermark;

Wustermark als Umsteigebahnhof mit weiteren
Bahnsteigen und zum Fliigeln (nach Ketzin)

Behinderungsfreies Fahren des verdichteten Re-
gional- und Giiterverkehrs
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MaRnahme

Ziel

Uberwerfungsbauwerk am Westkopf Spandau
zur Verbindung der Hamburger Bahn mit den
aullenliegenden Gleisen

(Planungsbeginn in Vorbereitung)

Behinderungsfreies Fahren von der Hamburger
Bahn zur Nord-Sud-Strecke und von der Lehrter
HGV-Strecke zur Stadtbahn

Viergleisiger Ausbau Nauen — Falkensee;
Zusammenlegung der Regionalbahnhofe Alb-
rechtshof und Seegefeld;

ggf. drittes Uberholgleis zwischen Falkensee und
(neuem) Bf Seegefeld

(Planungsbeginn in Vorbereitung)

15-min-Takt auf der Hamburger Bahn zwischen
Nauen, Spandau und Nord-Siid-Strecke zusatz-
lich zum im 60-min-Takt verkehrenden RE. =
Kapazitatserhohung neben zunehmendem FV

Siemensbahn (GSB) mit Verlangerung von Gar-
tenfeld nach Hakenfelde

Schnelle direkte S-Bahn-Verbindung der Was-
serstadt Spandau und der Siemensstadt mit der
Innenstadt

Zweites S-Bahn-Gleis Schonholz — Tegel

10-min-Takt auf der S 25 bis Hennigsdorf

Planung und Bau

MaRnahme

Ziel

5. und 6. Bahnsteigkante Bf Spandau (Wechsel-
strom) (Planungsbeginn in Vorbereitung);
Zweigleisigkeit der Regionalverkehrsstrecke
Staaken — Spandau

15-min-Takt Elstal — Spandau mit Weiterfiihrun-
gen von / nach Wustermark, Golm und West-
kreuz / Gesundbrunnen

Regionalverkehr und S-Bahn

Planung aller InfrastrukturmaBnahmen, die (weiter unten) unter "Bau bis 2035" aufgelistet sind.
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InfrastrukturmafRnahmen bis 2035

Bau

Mit der Planung dieser MalRnahmen muss vor 2030 begonnen werden.

MaRnahme

Ziel

Im Uhrzeigersinn:

Umbau Bf Sachsenhausen zum Endpunkt fiir Tan-
gentialverbindungen (Mittelbahnsteig und zwei
Kehrgleise)

Verlangerung von RB 32 und RB 20; Ortserschlie-
Rung des Oranienburger Stadtteils Sachsenhausen

Nordbahn, vollstandiges zweites Gleis Birkenwer-
der — Gesundbrunnen

Volle Leistungsfahigkeit, v = 160 km/h

Heidekrautbahn Elektrifizierung Basdorf — Wil-
helmsruh und Basdorf — Karow

15-min-Takt mit Zweisystemfahrzeugen OL/Akku bis
Hauptbahnhof und weiter die Nord-Sid-Verbindung

Ostbahn: Zweites Gleis Seelow-Gusow — Kostrzyn
und nordwestliche Verbindungskurve bei Werbig
zur Oderbruchbahn; durchgehende Elektrifizie-
rung, dichte Blockteilung

60-min-Takt RE Berlin — Gorzéw und

60-min-Takt RB Berlin — Kostrzyn,

mehr Kapazitat fir Guterverkehr zur Entlastung der
Stettiner Bahn

Ostlicher BAR: Weitgehend viergleisiger Ausbau
Springpfuhl — Kreuz Wuhlheide mit Zwischensta-
tionen und Trennung Regionalverkehr / Giter-
verkehr (Nahverkehrstangente Ost)

Regio-S-Bahn mindestens im 30-min-Takt,
Umsteigemoglichkeit zu S-Bahn und U-Bahn, Behin-
derungsfreies Fahren der Regio-S-Bahn und des GU-
terverkehrs

Regionalbahnhof Griinau mit vier Bahnsteigglei-
sen und davon unabhangigen Giiterzuggleisen

Umsteigeknoten zwischen R-Linien Ostkreuz / Stadt-
bahn / Nahverkehrstangente / Képenick — BER / KW,
S-Bahn u. StraBenbahn unter Beriicksichtigung des
steigenden Giterverkehrs

Regionalverkehrshalt YorckstrafRe (Mittelbahn-
steig)

Verkniipfung der Regio-S-Bahn mit vier U-Bahnlinien
Uil,U2,U3,U7undBus

Zweites Strecken- und Bahnsteiggleis S-Bf Lank-
witz mit Bahnsteigverschiebung unter Berlick-
sichtigung kiinftiger U-Bahn

5-min-Takt der S 25 mit besseren Umsteigebedin-
gungen zu sechs Buslinien und zur kinftigen Stra-
RBenbahn

Potsdamer Stammbahn Griebnitzsee — Zehlen-
dorf tber Dreilinden und Kleinmachnow (zwei-
gleisig und elektrifiziert)

15-min-Takt Potsdamer Platz — Potsdam und weiter,
OrtserschlieBung Kleinmachnow und Dreilinden

Regionalverkehrshalt Mexikoplatz (Seitenbahn-
steig, optional, bei U3-Verlangerung)

Neuer Umsteigepunkt R-Verkehr zu U-Bahn und Bus

Sudkopf Seddin: Haltemdoglichkeit der Ziige nach
Beelitz Stadt (ggf. Bahnsteig auf der Ostseite der
Bahnanlagen); Elektrifizierung der Verbindungs-
kurve nach Beelitz Stadt

15-min-Takt bis Seddin und 30-min-Takt bis Beelitz
Stadt mit elektrischen Ziigen

Kreuz Werder: Verbindungskurve Potsdam Park
Sanssouci — Pirschheide (niveaufrei)

30-min-Takt Potsdam — BER — K&penick mit Fahrzeit-
reduzierung um 10 Minuten
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Regionalbahnsteige Westkreuz und Messe Nord
am BIR; teilweise Zweigleisigkeit der GV-Strecke
Spandau — Wiesendamm

Verlangerung von Linien von der Lehrter Bahn bis
Westkreuz mit Umsteigen zur S-Bahn und U 2;
ErschlieRung Messe und ZOB-

S-Bahn Spandau — Albrechtshof / Seegefeld
(neu)

Verlangerung der S-Bahn, 10-min-Takt bis Stadt-
grenze

Kremmener Bahn: eigenes Regionalbahngleis
Hennigsdorf — Schonholz, teilweise zweigleisig,
Elektrifizierung, kein Mischbetrieb, Bahnsteig in
Tegel

Direkte Fihrung der R-Bahnen ("PrignitzExpress")
im 30-min-Takt

Neuer Hp Neuruppin Ost (optional)

ErschlieBung 6stlicher Ortsteile von Neuruppin

gebahnhofe Kreuz Ludwigsfelde und Bergholz
(optional)

Weitere Regionalbahnh6fe am BAR, u. a. Umstei-

Netzverknipfungen innerhalb des R-Verkehrs, Um-
steigemaoglichkeiten von den Radialstrecken nach
Potsdam und zum BER

Planung und Bau

MaRnahme

Ziel

Reaktivierung Wensickendorf — Liebenwalde
(nordwestlicher Ast der Heidekrautbahn)

Direktverbindung mit Berlin, OrtserschlieBungen

Option: Viergleisigkeit zwischen Lichterfelde Ost
und Uberfiihrungsbauwerk Prellerweg

Erhohung der Fahrplanstabilitdat und Trennung Re-
gional- und Fernverkehr

Option: Erweiterung der Bahnhéfe Werder und
Golm um je eine Bahnsteigkante

Zweiter Unishuttle Werder — Golm im 15-min-Takt
Uber vorhandene Gutergleisverbindung

Regionalbahnhof Westkreuz (Stadtbahn)

Umsteigemaoglichkeit zu drei S-Bahn-Linien und der
Regionalbahn auf dem BIR

Reaktivierung Konigs Wusterhausen — Mitten-
walde

Direktverbindung mit Berlin, Fligelung Mitten-
walde / Beeskow — Frankfurt

Reaktivierung Wustermark — Ketzin

Direktverbindung mit Berlin, OrtserschlieBung

Kremmener Bahn: Elektrifizierung Hennigsdorf —
Neuruppin und Pritzwalk — Wittenberge

R-Bahnen im 30-min-Takt bis in den Nord-Sid-Tun-
nel, im Akkubetrieb zwischen Neuruppin und Pritz-
walk

Planung

Diese MaBBnahmen sind zum Bau bis 2040 vorgesehen.

MaRnahme

Ziel

Ostbahn: slidostliche Verbindungskurve am
Kreuz Werbig

Regionalverkehr Frankfurt (Oder) — Seelow —
Kostrzyn

Lickenschluss Studring Treptower Park — Neu-
kolln; Elektrifizierung des stidlichen Berliner In-
nenrings (BIR), Regionalbahnsteig Stidkreuz

Moglichkeit tangentialer R-Linien, Umleitungs-
strecke im Storungsfall

S-Bahn-Verlangerung Albrechtshof / Seegefeld
(neuer "Kombi-Bahnhof") — Falkensee

S-Bahn-ErschlieBung im 10-min-Takt

Blndnis Schiene Berlin-Brandenburg

19

Zielkonzept, Marz 2021




Zusammenfassung

Die Berechnungen der Verkehrsleistungen (aufgefiihrt im Anhang 3) und der Infrastruktur-
kosten (Anhang 4) lassen sich wie folgt zusammenfassen:

Berlin:

Ausgehend von den 2020 fur R- und S-Bahn bestellten Zugkilometern (36,4 Mio Zug-km/Jahr),
der erfolgten Vergabe des Netzes Elbe-Spree (2025: + 5 Mio. Zug-km/Jahr) und unter Bertck-
sichtigung der gemalR Nahverkehrsplan (NVP) beschlossenen Bestellungen werden fur das
hier vorgestellte Konzept — bis 2035 jahrlich steigend — zuséatzlich bis zu 8,0 Mio Zug-km/
Jahr bendtigt.

Hinzu kommen 5-min-Takt-Verdichtungen auf S-Bahn-Linien innerhalb des Stadtgebietes.

Brandenburg:

Ausgehend von den 2020 fiir R- und S-Bahn bestellten Zugkilometern (35.2 Mio. Zug-
km/Jahr), der erfolgten Vergabe des Netzes Elbe-Spree (2025: + 5 Mio. Zug-km/Jahr) und
unter Berucksichtigung der gemal3 Landesnahverkehrsplan (LNVP) beschlossenen Bestellun-
gen werden fur das hier vorgestellte Konzept — bis 2035 jahrlich steigend — zuséatzlich bis zu
14,3 Mio. Zug-km/Jahr bendtigt.

Hinzu kommen erweiterte Angebote auf den weiteren Strecken (aul3erhalb der Direktverbin-
dungen nach Berlin).

Die Gesamtsumme der Investitionen in die Infrastruktur belaufen sich einschlieRlich Pla-
nungen auf insgesamt rd. 4,93 Mrd. € (bis 2030 rd. 3,1 Mrd. €, im Zeitraum 2030 — 2035 wei-
tere 1,8 Mrd. €).

Bisher hatten die Verkehrsplaner der beiden Lander und des VBB keinen langfristigen Mas-
terplan fur die Entwicklung der Linien und der Taktung; trotzdem wurden mit relativ kurzfristi-
ger Perspektive Ausschreibungen vorgenommen. Damit ist der Koordinierungsaufwand ge-
stiegen, um die Verkehrsvertrage an ein langfristiges Konzept anzupassen. Unmdglich ist das
aber nicht, denn sonst wirde es bedeuten, dass bis 2034 keine wirklich durchgreifenden An-
derungen mehr maoglich sind.

Fur die Zukunft ist es erforderlich, dass die langfristige Planung und Entwicklung des Schie-
nenverkehrs in Berlin und Brandenburg mit sehr viel intensiverer Begleitung durch die Blrger,
die Gebietskorperschaften in Brandenburg und alle anderen Beteiligten erfolgen muss.

Das hier vorgelegte Zielkonzept des Blindnisses Schiene Berlin-Brandenburg ist der An-
fang einer solchen Planung mit Einbeziehung aller Betroffenen.
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Anhang 1
Arbeitsgruppe Zielkonzept

Fligeln, Verstarken/Schwachen, Elektrifizierung, Zweisystemfahrzeuge
Stand 21.02.2021

Diese technologischen Entwicklungen missen im Zusammenhang betrachtet werden. Ziel-
setzungen sind:

1. Zweisystemfahrzeuge

Bis 2035 ist die weitgehende Ablésung der Dieseltraktion erforderlich. Dazu orientieren wir auf
elektrische Fahrzeuge, die sowohl direkt aus der Oberleitung als auch mit Energie, die in ei-
nem Akku gespeichert ist, angetrieben werden.

Die Reichweite eines Akkus betréagt 80 bis 100 km. Die oberleitungslose Streckenlange kann
also wegen der Rickfahrt 40 bis 50 km betragen. Nachladen im Stand an Ladestationen an
den Linienendpunkten ist nur dort sinnvoll, wo mindestens 12 bis 15 Minuten Wendezeit be
stehen; diese beinhalten eine Reserve zu den von der Industrie angegebenen 10 Minuten.
Auch dann ist es wegen der Verspatungsiubertragung nur die zweitbeste Lésung.

2. Starken/Schwéachen

Typisch fur das Liniennetz in Berlin/Brandenburg ist die starke Auslastung in Berlin und im Vor-
ortverkehr in der Nahe zu Berlin sowie die deutlich geringere Auslastung im weiter entfernten
Bereich. Dies erfordert die Mdglichkeit, die Zlige durch Starken und Schwéachen an die Auslas-
tung anzupassen.

Als Beifahranlagen fur das Vereinigen von Zugteilen werden zur "sicheren" Seite Zugdeckungs-
signale angenommen, obwohl sie bei Anwendung des Verfahrens ZoHR (Ubergang der Zug-
fahrt ohne Halt in eine Rangierfahrt) nicht erforderlich wéren. Erforderlich sind in beiden Fallen
Geschwindigkeitsanzeiger und Balisen zur Geschwindigkeitsiiberwachung.

3. Flugeln

Das Starken und Schwachen soll vor allem dazu genutzt werden, mehrere Linienaste direkt mit
Berlin zu verbinden, ohne eine zusatzliche Fahrplantrasse zu beanspruchen.

Damit das Verstarken und Vereinigen beim Fligeln stérungsfrei und zuverlassig funktioniert,
erwarten wir von der Fahrzeugindustrie, dass sie jederzeit zuverlassig funktionierende Fahr-
zeuge herstellt, und von den Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU), dass sie nur zuverlassig
funktionierende Fahrzeuge einsetzen.

Nur die drei bisher vorgesehenen Streckenreaktivierungen sind beriicksichtigt, weitere noch
nicht.

Betrachtet wird das gesamte Land Brandenburg und der Linienverlauf bis zum nachsten gro-
Beren Knoten, ggf. im Nachbarland.

DarlUberhinausgehende Elektrifizierungsplane fir den Guterverkehr zur weitrdumigen Umfah-
rung Berlins sind noch nicht berlcksichtigt.
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Korridor
Nordbahn Akku Léwenberg

Traktion

— Rheinsberg,
38 km

dto Akku Léwenberg
—Templin,
35 km

Heidekraut- Zunachst auf

bahn NEB-Wunsch
Wasserstoff-
Zuge, 2025 nur
bis Gesundbrun-
nen

Stettiner Oberleitung

Bahn

dto Oberleitung

dto Oberleitung

dto Oberleitung

dto Oberleitung

dto Akku Britz —
Templin,
40 km

dto Akku Eberswalde
— Werbig,
57 km

dto Akku Eberswalde

(Zweite Vari- — Wriezen, 31 km,

ante) und Werbig —
Frankfurt (O),
30 km

Blndnis Schiene Berlin-Brandenburg

Linien, Takte, Wagen

2025 Rheinsberg — Ost-
kreuz, 60 min-Takt,
2x2 Eindeck-Fzge.
2030 Rheinsberg — Ge-
sundbrunnen, 60-min-
Takt, 2x2 Eindeck-Fzge.

2025 Templin — Ost-
kreuz, 60-min-Takt, 2x2
Eindeck-Fahrzeuge,
2030 Templin—Gesund-
brunnen, 60 min-Takt,
2x2 Eindeck-Fahrzeuge

2025 Gr. Schonebeck —
Basdorf 30-min-Takt bis
Klosterfelde,

2035 15-min-Takt,

Rest 60-min-Takt;
Basdorf — Liebenwalde
60-min-Takt

RE Berlin Nord-Sud—
Stralsund / Heringsdorf,
60-min-Takt, 2x4 Dosto

RE Berlin Nord-Sid —
Szczecin,
60-min-Takt, 4 Dosto

RE Berlin Nord-Sid —
Schwedt,
60-min-Takt, 4 Dosto

RB Berlin, 6stl. BAR —
Schwedt,
60-min-Takt, 4 Dosto

RB Berlin, 6stl. BAR —
Szczecin,
60-min-Takt, 4 Dosto

RB Berlin, 6stl. BAR —
Templin,

60-min-Takt, 2 Eindeck
RB Berlin Ostl. BAR —
Eberswalde — Wriezen —

Frankfurt (O),
60-min-Takt, 2 Eindeck

RB Berlin Ostl. BAR —
Eberswalde — Wriezen —
Frankfurt (O),
60-min-Takt, 2 Eindeck

22

Oberleitung neu

Hohen Neuendorf
— Nordkreuz,

16 km. Bei Wieder-
aufbau der Nord-
bahn

Nach 2035 Schén-
walde — Wilhelms-
ruh 14 km,
Basdorf — Karow
13 km

Wiederaufbau mit
OL Ducherow —
Swinoujécie — He-
ringsdorf (in MV)
Angermiinde —
Tantow Grenze,
50 km (+ 10 km in
Polen bis Gu-
mience). Bei Aus-
bau Angermiinde —
Szczecin

Werbig — Frankfurt
(0), 30 km

Wriezen — Werbig
26 km (E-Insel mit
Nordwestkurve zur
Ostbahn in Wer-

big)

Flugeln

In Lowenberg,
mit RB Templin

Léwenberg

mit RB Rheinsberg

Ggf. spater in Bas-

dorf nach GroR
Schoénebeck,
24 km, und Lie-

benwalde, 19 km

Ducherow (MV)

Angermiinde
mit RE Schwedt

Angermiinde
mit RE Szczecin

Angermiinde
mit RB Szczecin

Angermiinde
mit RB Schwedt

Eberswalde
mit RB Wriezen

Eberswalde
mit RB Templin

Eberswalde,
mit RB Templin

Beifahranlagen

Léwenberg,
1 Gleis, Ri Sud

Basdorf

Ducherow, 1 Gleis

Angermiinde
nach Bahnhofs-
umbau

4 Gleise Ri. Sud

Eberswalde,
1 Gl. vorhanden,
1 Gl. neu Ri. Sid

Zielkonzept, Marz 2021



Korridor Traktion Linien, Takte, Wagen  Oberleitung neu Fliigeln Beifahranlagen

Wriezener Akku Ahrens- RB Warschauer Stralle — Springpfuhl —
Bahn felde — Werneu- Werneuchen, 30-min-  Ahrensfelde, 5 km
chen, 15 km Takt, 2x2 Eindeck

Ostbahn Oberleitung RE Warschauer StraBe — Warschauer Str. —
Gorzéw Wielkopolski,  Lichtenberg, 4 km,
60-min-Takt, 4 Eindeck und Biesdorfer

Kreuz — Kustrin-
Kietz Grenze,
71km (+2 kmiin
Polen bis Kostrzyn)

dto Oberleitung RB Warschauer Stralle — Bei Bedarf Stér-
Kostrzyn, 60-min-Takt, ken Mincheberg
2x2 Eindeck
Frankfurter Oberleitung RSB Berlin Stadtbahn — Flrstenwalde, 60- Bei Bedarf Star-
Bahn Frankfurt (O), min-Takt mit RB  ken Firstenwalde
30-min-Takt Bad Saarow Sid
dto Akku Firsten- RSB Berlin Stadtbahn — Flrstenwalde, Furstenwalde,
walde — Bad Bad Saarow Siid, 60- mit RSB Frank- 2 Gleise Ri West
Saarow Sid, min-Takt, 2x2 Eindeck furt (O)
15 km
Gorlitzer Akku Konigs RB Berlin Ostbahnhof — Storkow-Beeskow,

Bahn Wusterhausen — Konigs Wusterhausen — 27 km (E-Insel)
Storkow, 22 km, Frankfurt (O),
und Beeskow —  60-min-Takt,
Frankfurt (O), 2x2 Eindeck

33 km
dto Oberleitung RB Berlin Stadtbahn —  Cottbus—Forst, Libbenau, mit RB Libbenau, 2
Cottbus — Forst, 60-min- 23 km Senftenberg Gleise + Weichen
Takt, 4 Eindeck
dto Oberleitung RB Berlin Stadtbahn — Libbenau, mit RB
Senftenberg, 60-min- Cottbus
Takt, 4 Eindeck
dto Oberleitung RE Berlin Nord-Siid — Cottbus—Gorlitz, Starken Cottbus
Cottbus — Gorlitz, 60- 94 km
min-Takt, 2x4 Dosto
dto RB Forst — Cottbus — Bei Bedarf Star-
Gorlitz — Zittau, 60-min- ken Cottbus
Takt, 2x2 Eindeck (beide Ri)
Dresdener Oberleitung RB Berlin Nord-Siid — Bei Bedarf Star-
Bahn Senftenberg, 60-min- ken Baruth
Takt, 2x4 Dosto
Anhalter Oberleitung RE Berlin Nord-Siid — Lu Bei Bedarf Star-
Bahn Wittenberg, 60-min- ken Juterbog
Takt, 2x4 Dosto
Wetzlarer Oberleitung RE Berlin Stadtbahn — Bei Bedarf Star-
Bahn Dessau, 60-min-Takt, ken Bad Belzig
2x4 Eindeck

RB Berlin Nord-Sud — Seddin / Abzw. Li-
Beelitz Stadt, 30-min-  enewitz — Beelitz
Takt, 4 Eindeck Stadt, 6 km
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Korridor Traktion

dto Akku Beelitz
Stadt — Juterbog,
40 km

Magdebur- Oberleitung
ger Bahn

dto Oberleitung

dto Akku Branden-
burg—Rathenow,
34 km

Lehrter Bahn Oberleitung
(Stamm
strecke)

dto Oberleitung

Hamburger Oberleitung
Bahn

dto Akku Kyritz Biir-
gerpark —
Meyenburg,
30+20=50km

Kremmener Akku Neuruppin
Bahn West — Pritzwalk,
51 km
Hier besteht
noch Diskus-
sionsbedarf

dto Akku Neuruppin
Nachteilige West — Pritzwalk
Ersatzvari- 51 km und Vel-
ante bei ten—Schénholz,
Mischbe- 21 km
trieb
Diskussions-
bedarf

Blndnis Schiene Berlin-Brandenburg

Linien, Takte, Wagen

RB Potsdam — Jiiterbog
60-min-Takt, 2x2 Ein-
deck

RE Berlin Stadtbahn —
Magdeburg, 30-min-
Takt, 2x4 Dosto

RSB Berlin Stadtbahn —
Wousterwitz, 60-min-
Takt, 2x2 Eindeck

RSB Berlin Stadtbahn —
Rathenow, 60-min-Takt,
2x2 Eindeck

RE Berlin Stadtbahn —
Stendal, 60-min-Takt,
2x4 Dosto

RB Berlin Stadtbahn —
Rathenow, 60-min-Takt,
4 Eindeck

RB Berlin Nord-Siid —
Nauen — Kyritz Blrger-
park, 60-min-Takt,

4 Eindeck

RB Neustadt (Dosse) —
Meyenburg, 60-min-
Takt, 2 Eindeck

RB Berlin Nord-Siid —
Wittenberge, 60 min-
Takt, 4 Eindeck.

RB Berlin Nord-Stid—
Neuruppin—Werder b
Neuruppin, 60-min-
Takt, 4 Eindeck

RB Berlin Nord-Siid —
Wittenberge, 60 min-
Takt, 4 Eindeck

RB Berlin Nord-Siid —
Neuruppin—Werder b
Neuruppin, 60-min-
Takt, 4 Eindeck

24

Oberleitung neu

Wustermark—
Bamme, 45 km

Neustadt (Dosse) —

Kyritz Burgerpark,
13 km

Stromtankstelle
Meyenburg

Schénholz — Neu-
ruppin West,

62 km, und Pritz-
walk — Witten-
berge, 41 km

Velten — Neurup-
pin West,

41 km, und Pritz-
walk — Witten-
berge, 41 km

Fliigeln

Brandenburg,
mit RSB Rathenow

Brandenburg,
mit RSB Wuster-
witz

Beifahranlagen

Bei Bedarf Star-
ken Brandenburg

Brandenburg, 2
Gl. Ri Ost + Wei-
chen

Bei Bedarf Star-
ken Rathenow

(Neuruppin als
Rangierfahrt)

(Neuruppin als
Rangierfahrt)
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Anhang 2
Anforderungsmerkmale fur ausgewahlte Korridore

Anhang 2.1

Anforderungsmerkmale Korridor Berliner Stadtbahn
Fern- und Regionalgleise Ostbahnhof — Charlottenburg

Stand 22.06.2020
Analyse

a) Kapazitat Stadtbahn

Vor der Inbetriebnahme des Berliner Hauptbahnhofs wies die Stadtbahn eine Kapazitat (oder
Leistungsfahigkeit) von 13 Zigen pro Stunde und Richtung mit ,befriedigender Betriebsquali-
tat“ (damalige Terminologie) auf. Die Fernverkehrszlige hielten am Ostbahnhof und am Zoo.
Der Fahrplan sah in jeder Richtung 12 Fahrplantrassen pro Stunde vor. Davon waren meist
11 belegt, in manchen Stunden weniger, in Einzelfallen auch 12. Zwar war die Pinktlichkeit
nicht immer zufriedenstellend, aber es hat funktioniert.

Seit Inbetriebnahme des Nord-Sud-Tunnels und des Hauptbahnhofs 2006 sank die Belegung
der Stadtbahn auf in der Regel 7 Zugpaare, au3erdem von Westen bis Friedrichstral3e 2 wen-
dende Regionalzugpaare in der Hauptverkehrszeit (HVZ). Trotzdem erklarte die DB Netz AG
im Dezember 2013 die Stadtbahn zum ,Uberlasteten Fahrweg".

Die DB begriindet die Uberlastung damit, dass zwar mdglicherweise mehr Ziige ,von der
Menge her fahrbar waren® (Fahrwegkapazitat), aber von den durch das EVU konkret bestellten
Fahrlagen zu weit abgewichen werden misste (Konstruktionskapazitat). Darin offenbart sich
die nicht ausreichende Koordination der verkehrlich sinnvollen Fahrlagen auf den Zulaufstre-
cken (VBB, DB Fernverkehr) mit den konstruktiv moglichen Fahrlagen auf der Stadtbahn

(DB Netz). Beide kénnten und mussten in einem iterativen Prozess passfahig gemacht werden
(Prinzip Deutschland-Takt regional vorziehen), um die Konstruktionskapazitat an die Fahrweg-
kapazitat anzugleichen. Unstrittig ist, dass beide Kategorien von den EingangsgroRen wie Sig-
naltechnik, Fahrdynamik, Haltezeiten und anderen abhangen. Hinsichtlich der Qualitatsanfor-
derungen unterscheiden sich Fahrwegkapazitat und Konstruktionskapazitat aber nicht, denn
auch die Fahrwegkapazitat berticksichtigt Verspatungsanfalligkeit, erforderliche Pufferzeiten
und Qualitatsstufen.

Eine augenscheinliche Ursache der schwierigen Konstruierbarkeit aller Fahrtwiinsche ist die
UngleichméRigkeit der Haltezeiten: Die Fernziige haben in der Regel 4 min Haltezeit am
Hauptbahnhof, halten aber nicht am Zoologischen Garten. Das Fahrgastaufkommen kon-
zentriert sich auf den Hauptbahnhof. Bis 2006 glichen sich die Fahrzeiten der schwerfélligen
ICE und die der 6fter haltenden (Alexanderplatz, FriedrichstraRe, Charlottenburg), aber spurt-
starkeren Regionalziige etwa aus, und bei annahernd gleicher Fahrzeit konnte eine hdhere
Leistungsfahigkeit erreicht werden.

Die bauliche Gestaltung der Bahnsteige am Hauptbahnhof verstarkt die Auswirkungen der Kon-
zentration der Fahrgéaste. Die Bahnsteige sind im Bereich der Treppen und Aufziige auf 90 m
Lange, aul3er an einigen Querstegen, nur 2,30 m breit, weil Tageslicht in den Tunnel gelangen
sollte. Das Kellergeschoss wird jedoch trotz der Lichtschachte kiinstlich beleuchtet. Die ein-
oder aussteigenden und wartenden Fahrgéste stauen sich und blockieren die Wagentiren und
Treppen. Die geplanten Haltezeiten werden Uberschritten.

Wenn die DB jetzt in einer aktuellen Untersuchung bei i2030 zum Ergebnis gelangt ist, dass
mit ,wirtschaftlich-optimaler Betriebsqualitat (heutige Terminologie) im Tageszeitraum nur

8 Zugpaare und in der HVZ kurzzeitig 10 Zugpaare fahrbar sind, ist dies ein deutliches Zei-
chen dafir, dass das wegen Umwelt- und Klimaschutz notwendige erhéhte Verkehrsangebot
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nicht bewaltigt wird. Die Erklarung zum Uberlasteten Fahrweg darf nicht zum Abweisen von
Fahrplantrassen (oder Zugfahrten) fihren, sondern zeigt die Aufgabe, durch organisatorische
und bauliche MaRRnahmen die Leistungsfahigkeit zu erhéhen.

Die Blockabschnitte sind fuir eine so stark nachgefragte Strecke verhaltnisméaRig lang. Im Be-
reich der Bahnsteige fehlen Nachriickmdglichkeiten. Kapazitatsmindernd wirken die Beschran-
kungen der punktférmigen Zugbeeinflussung (PZB 90): Viele Ziige mussen die Bahnsteige in
Schleichfahrt mit 20 km/h verlassen, weil das Ausfahrsignal zum Zeitpunkt der Vorbeifahrt am
500-Hz-Gleismagneten etwa in Bahnsteigmitte noch ,Halt" zeigte.

Ein weiteres Problem besteht darin, dass zum Teil in den viergleisigen Bahnhdfen wegen des
zu kurzen Durchrutschwegs (bei 60 km/h misste er 100 m lang sein) ein Zug auf einem Gleis
nicht einfahren kann, wenn auf dem benachbarten Gleis in gleicher Fahrtrichtung ein Zug aus-
fahrt.

Im Fahrplan 2020 betragen etliche fahrplanmafige Zugfolgezeiten, die wie Ublich die nétigen
Pufferzeiten einschlie3en, 4 bis 5 min. Er beinhaltet im Tageszeitraum innerhalb von 45 min
einer Stunde 5 Fahrplantrassen fur den Regionalverkehr, in der HVZ weitere 2 westlich von
Friedrichstral3e und einige einzelne Verstarkerziige in der HVZ. Der Fernverkehr beansprucht
eine Trasse fur den ICE nach Braunschweig und weiter, die nur teilweise belegt ist, und 2
Trassen fur die IC/EC nach Amsterdam und Warszawa, die in unterschiedlichen Minutenlagen
in unregelméanRigen Abstanden alle 2 bis 4 Stunden belegt sind. Dass die Fernzlige von/nach
Amsterdam und Warszawa in derselben Stunde auf Anschluss fahren, ist sinnvoll. 15 min je
Stunde sind in der Regel frei von Fahrplantrassen.

Die Fahrgastinformation tiber den genauen Halteplatz eines bestimmten Wagens erfolgt ledig-
lich Gber Aushénge, die oft nicht der tatsdchlichen Wagenreihung entsprechen. Nach Einfahrt
eines Fernzuges beginnt ein wildes Durcheinanderlaufen der Fahrgaste, das durch die Eng-
stellen zwischen den Treppen zusétzlich behindert wird.

Ein weiteres Problem stellen die Abweichungen vom Regelbetrieb dar. Uberleitverbindungen
zwischen den beiden Streckengleisen gibt es am Ostkopf Friedrichstral3e nur eine (die zweite
fehlt), am Ostkopf Zoo sowie zwischen Zoo und Charlottenburg. Am Hauptbahnhof besteht
keine Fahrmdglichkeit in das Streckengleis der Gegenrichtung. Bei den zahlreichen bisherigen
und den noch anstehenden Bauarbeiten musste bzw. muss der Zugverkehr deshalb jedesmal
weitrdumig unterbrochen werden. Bei Stérungen und Unregelmafigkeiten kann nicht ab-
schnittsweise auf das Gegengleis ausgewichen werden.

b) Fahrzeuge und Abfertigung

Dazu kommen die Griinde, die nicht nur auf der Stadtbahn, sondern tberall kapazitatsmin-
dernd wirken:

Der Fernverkehr fahrt mit Fahrzeugen, die nach wie vor Stufen aufweisen, immer weniger TU-
ren bezogen auf die Anzahl der Sitze haben, und bei denen das Unterbringen von Gepéack
durch einsteigende Fahrgéste Zeit kostet. Gleichzeitig haben die Fahrgaste dank der Verbrei-
tung des Rollkoffers immer gréRere Lasten dabei, was ihnen erst bewusst wird, wenn sie tber
die Stufen einsteigen und im Zug die Koffer verstauen missen. Wenn der erste Fahrgast mit
grofRem Koffer endlich im Wagen ist und dort den Gang blockiert, weil er versucht, den Koffer
irgendwo unterzubringen, stauen sich drauf3en noch die vielen anderen, die einsteigen wollen.

Der Abfertigungsvorgang bei Fernziigen ist kompliziert, vom Abschluss des Fahrgastwechsels
bzw. vom Signal ,Ausfahrt frei“ bis zur tatsachlichen Anfahrt des Zuges dauert er rund 1 Mi-
nute.

Auch die neueren Regionalverkehrsfahrzeuge wie Talent 2 und KISS, die auf der Stadtbahn
eingesetzt sind, haben — anders als die bewahrten Niederflur-Doppelstockwagen — zu geringe
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Stell- und Verteilflachen hinter den Turen. Das verlangert das Aus- und Einsteigen und damit
die erforderliche Haltezeit.

AuRerdem sind Uberzogene Sicherheitsforderungen der TSI PRM wie die Turblockierung bis
nach dem Stillstand auf3erordentlich hinderlich. Erst wenn einige Sekunden nach dem Anhal-
ten die Turtaste griin leuchtet, reagiert sie auf den Offnungswunsch. Dann fahren erst die Tritt-
stufen aus, bevor sich die Turen zu 6ffnen beginnen. Das sind bei jedem Halt mindestens

7 Sekunden Verlustzeit. Gibt der Lokfuhrer die Tur nicht rechtzeitig frei, dauert es noch langer.
Die Abfertigungszeit vor der Abfahrt dauert mit dem vorgeschriebenen Warnsignal, Turschlie-
Ren und erst danach Einfahren der Trittstufen nochmals mindestens 9 Sekunden. Diese Zeit-
anteile missen als langere Haltezeit eingeplant werden; sie verringern die Streckenkapazitat.

Notwendige MaRnahmen
Erste Ausbaustufe (2025)

Mit der Vergabe des sogenannten Netzes Elbe-Spree sollen sich ab 12/2022 zwar einige Lini-
enverlaufe &ndern, die Trassenanzahl auf der Stadtbahn aber etwa gleichbleiben, in der HVZ
jedoch Uber die gesamte Stadtbahn. Ab Inbetriebnahme der Dresdener Bahn 12/2025 soll auf
der Stadtbahn ein Regional-Zugpaar (RE2-Verdichter) wegfallen. Fernverkehrsplanungen sind
nicht bekannt.

Das BSBB-Konzept sieht fiir 2025 vor, den Zugverkehr Frankfurt (Oder) — Brandenburg (RE1)
von 3 auf 4 Zugpaare pro Stunde im 15-min-Takt zu verdichten. Das ware anstelle des RE2-
Verdichters bei gegenwértigem Ausbauzustand méglich.

Trotzdem ist es notwendig, die kapazitdtsmindernden Griinde zu beseitigen, um die Leistungs-
fahigkeit der Strecke wieder zu erhdhen. Kirzere Zugfolgezeiten missen ermoglicht werden,
damit auch dicht aufeinander folgende Trassenwiinsche, die sich aus dem Fahrplangeflige der
Zulaufstrecken ergeben, erflillt werden kdnnen. Mit fahrplanméaRigen Zugfolgezeiten von 3 min
(nicht Uber die ganze Stunde, aber in bestimmten Zugbiindeln) wird es dann auch mdglich
sein, dass die Fernziige trotz der zweimaligen langen Abfertigungszeit wieder am Bahnhof Zo-
ologischer Garten halten. Dieser ist neben der S-Bahn auch mit zwei U-Bahn-Linien und 13
Buslinien verknilpft. Damit wiirde sich das Reisendenaufkommen am Hauptbahnhof nahezu
halbieren. Die Haltezeit am Hauptbahnhof lasst sich zwar nicht halbieren, aber infolge geringe-
ren Fahrgastandrangs reduzieren. Leistungsfahigkeitsproblemen durch den zuséatzlichen Fern-
verkehrshalt kann durch teilweises Blindeln der Fernziige entgegengewirkt werden.

Aktualitat und Genauigkeit der Wagenstandsanzeiger missen schnellstmdglich auf das not-
wendige Mal3 verbessert werden.

Dringend notwendig sind die seit langem geforderten Weichenverbindungen, mit denen Links-
fahrmdglichkeiten hergestellt und eine flexible Betriebsabwicklung bei Stérungen und Bauar-
beiten erreicht werden soll: eine am Ostkopf FriedrichstralRe, zwei zwischen Friedrichstral3e
und Hauptbahnhof, zwei am Westkopf Hauptbahnhof.

Der Einbau der Weichenverbindungen zieht Verdnderungen der Signalstandorte und Umbau
der Sicherungstechnik nach sich. Bei dieser Gelegenheit kdnnen die Blockabschnitte vor allem
in den Einfahr-, Bahnsteig- und Ausfahrbereichen der Bahnhofe verkirzt werden, um die Zug-
folgezeiten zu verringern. Vorerst muss das mit herkdmmlicher Signal- und Sicherungstechnik
(Nachrticksignale, kirzere Teilfahrstraen) erfolgen, weil die Umstellung auf ETCS einen lan-
geren Vorlauf und die Umrlstung aller planmafdig eingesetzten Triebfahrzeuge erfordert.

Auch auRerhalb der Stadtbahn niitzlich ist die konstruktive Anderung der Einstiegsbereiche
und Fahrgastraume der Talent 2 und KISS. Das ist eine generelle Aufgabe, der sich der Auf-
gabentrager, die Verkehrsunternehmen und Fahrzeughersteller gemeinsam annehmen
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missen, sowohl zur baldigen Verbesserung der eingesetzten Fahrzeuge als auch zur Vermei-
dung der unzweckmafigen Konstruktion bei kiinftigen Neubeschaffungen.

AuBerdem ist darauf hinzuwirken, dass die Turblockierung bereits bei niedriger Geschwindig-
keit, z. B. unterhalb 3 km/h, aufgehoben wird. Dass das unfallfrei funktionieren kann, ist mit al-
teren Fahrzeuggenerationen bewiesen worden. Die Turen mussen sich gleichzeitig mit dem
Ausfahren der Schiebetritte 6ffnen lassen. Dies darf nicht von verspateten oder vergessenen
Bedienhandlungen des Triebfahrzeugfiihrers abhangig sein, sondern muss technisch gelost
werden.

Die seit Jahrzehnten anstehende ungeldste Verkirzung der Abfertigungszeiten im Fernverkehr
muss endlich angegangen werden.

Zweite Ausbaustufe (2030)

Im Bereich der Lichtschachte des Hauptbahnhofs ist mehr Bahnsteigflache zu schaffen, um
den Fahrgaststau an den extrem schmalen Stellen im Bereich der Treppen und Aufzige zu
verringern. Neben allen anderen kapazitatserhndhenden Malinahmen stellt auch diese einen
notwendigen Baustein dar, um mehr Ziige mit kurzen Zugfolgezeiten Uber die Stadtbahn zu
schleusen.

Dritte Ausbaustufe (2035)

Das Zielkonzept des BSBB sieht fiir 2035 weiterhin 8 Zugpaare Regionalverkehr pro Stunde
auf der Stadtbahn vor. Einkalkuliert werden muss aber ein héherer Anteil Fernverkehr entspre-
chend dem Ziel der Bundesregierung, den Eisenbahn-Fernverkehr zum Erreichen der Klima-
ziele zu verdoppeln. Auf3erdem sind die Fernziige der Ost-West-Richtung, die zurzeit am
Hauptbahnhof tief wenden und unnétig Kapazitat der Strecke Hauptbahnhof tief — Gesund-
brunnen und der dortigen Bahnsteige aufzehren, auf die Stadtbahn zurtickzuverlagern. Die
Kapazitat des Nord-Sud-System muss voll fir den Durchgangsverkehr genutzt werden. Mit
dem Fernzughalt am dann wieder bertihrten Ostbahnhof werden die 6stlichen Bezirke besser
angeschlossen.

Dazu ist eine weitere Erhdhung der Leistungsfahigkeit mit noch kirzeren Blockabschnitten er-
forderlich. ETCS Level 2 benotigt keine ortsfesten Signale, sondern nur Achszéahler, setzt aber
die Ausriistung aller eingesetzten Fahrzeuge mit ETCS-Bordgeraten voraus. Damit wird auch
angestrebt, die Geschwindigkeitsrestriktionen, die sich heute aus der PZB 90 ergeben, zu ver-
ringern. Bei einer fahrplanméaRigen Zugfolgezeit von 4 min (einschlie3lich Haltezeiten und Puf-
ferzeit) dirften 15 Fahrplantrassen pro Stunde konstruierbar sein, die nicht immer, aber bei
Bedarf belegt werden.
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Anhang 2.2

Anforderungsmerkmale Korridor Heidekrautbahn
Stand 19.07.2020
Erste Ausbaustufe
Reaktivierung Schénwalde Abzw. — Wilhelmsruh eingleisig, nicht elektrisch
Ein oder zwei Ausweichbahnhotfe an geeigneter Stelle fur 30-min-Takt

Haltepunkte Schonwalde, Mihlenbeck, 2 x Schildow, Blankenfelde, Quickborner Stral3e / Wil-
helmsruher Damm, Pankow Park, Wilhelmsruh

Weitgehend technische Sicherung der Bahnlibergange, so dass keine Pfeifsignale erforderlich
sind
Streckengeschwindigkeit mindestens 80 km/h, wo mdglich und sinnvoll 200 km/h

Weichenverbindung Karow S-Bahnsteig — Streckengleise Ri Gesundbrunnen als Ubergangs-
l6sung.

30-min-Takt

Klosterfelde — Basdorf und Basdorf — Wilhelmsruh

60-min-Takt

Grol3 Schénebeck — Klosterfelde, (Schmachtenhagen) — Wensickendorf — Basdorf und Basdorf

— Karow — Gesundbrunnen (ganztags, Halt Karower Kreuz nach Fertigstellung der Bahnsteige
an der Stettiner Bahn).

Zweite Ausbaustufe

Weitgehend zweites Gleis Basdorf — Wilhelmsruh, noch nicht elektrifiziert
Niveaufreie Einfadelung in die zweigleisige Nordbahn in Wilhelmsruh
(Nutzung der zweigleisigen Nordbahn Wilhelmsruh — Gesundbrunnen).
15-min- oder 30-min-Takt

Basdorf — Wilhelmsruh — Gesundbrunnen

30-min-Takt

Klosterfelde — Basdorf.

60-min-Takt
Grol3 Schénebeck — Klosterfelde, (Schmachtenhagen) — Wensickendorf — Basdorf und Basdorf
— Karower Kreuz — Gesundbrunnen.
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Dritte Ausbaustufe
Elektrifizierung (Oberleitung) Basdorf — Wilhelmsruh und Schonwalde Abzw. — Karow

Niveaufreie Kreuzung mit der Stralenbahn an der Quickborner Stral3e und Verkniipfungs-
bahnhof

Reaktivierung Wensickendorf — Liebenwalde mit Zwischenstation Zehlendorf

Zweisystemfahrzeuge Oberleitung / Akku, Akkubetrieb ndrdlich von Basdorf; ggf. Fligeln in
Basdorf.

15-min-Takt

Wandlitzsee — Wilhelmsruh — Hauptbahnhof — Studkreuz und weiter
30-min-Takt

GroR3 Schénebeck — Wandlitzsee

60-min-Takt

Liebenwalde / Schmachtenhagen — Basdorf und

Basdorf — Karower Kreuz.
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Anhang 2.3

Anforderungsmerkmale Korridor Stettiner Bahn
Stand 19.07.2020
Erste Ausbaustufe

Zweites S-Bahn-Gleis Buch — Rontgental. Die Eisenbahn-Uberfiihrung (EU) Pélnitzweg in
Buch lasst sich sofort zweigleisig bauen.

Weiter ndrdlich wurde beim Fernbahn-Ausbau keine Vorsorge fur das zweite Gleis getroffen
(EU-Stitzmauern nur fiir ein Gleis, Oberleitungsmaste in der Achse des zweiten Gleises). So
darf es nicht weitergehen. Die noch nicht gebaute EU Schonerlinder StraRe (in Zepernick)
muss zwei Briickenlberbauten fur die S-Bahn erhalten.

Umbau des Bahnhofs Angermiinde mit gemeinsamen Bahnsteigen fir alle Richtungen. Dazu
Ersatz des 6stlichen Mittelbahnsteigs durch einen neuen, der ndher am (bestehen bleibenden)
westlichen Mittelbahnsteig liegt. Von den Gleisen des 6stlichen Mittelbahnsteigs und von ei-
nem Gleis des westlichen Mittelbahnsteigs Fahrmdglichkeiten nach und von Schwedt, Szcze-
cin und Prenzlau. Mit dem Ziel der flexiblen Gleisnutzung Beifahranlagen an allen vier Bahn-
steiggleisen.

S-Bahn 10-min-Takt bis Rontgental.

RE 30-min-Takt Berlin Nord-Sud — Angermiinde,
weiter 60-min-Takt nach Stralsund und 60-min-Takt Fliigeln Szczecin / Schwedt.

RB 30-min-Takt ostlicher Berliner Auf3enring — Eberswalde.

Zweite Ausbaustufe

Zweites S-Bahn-Gleis Rontgental — Bernau. Wegen der fehlenden Vorsorge sind aufwandige
Umbauten und evtl. Grundstickserwerb erforderlich.

S-Bahn-Stromversorgung sicherstellen, evtl. ist ein neues Unterwerk erforderlich.
Fernbahngleise Streckengeschwindigkeit 160 km/h.
Beifahranlagen Eberswalde an zwei Bahnsteiggleisen.

Regionalbahnhof Karower Kreuz als Verknupfungspunkt RE/RSB/S/Bus mit ausreichend brei-
ten Bahnsteigen, BuserschlieBung im suddstlichen Quadranten.

Niveaufreie zweigleisige Verbindungskurve Karow — Abzw. Karow Ost flr behinderungsfreie
Fahrten der RSB und des Guterverkehrs.

Neuer Haltepunkt Eberswalde Sid. Dieser soll die Hochschule, den Zoo, das Krankenhaus
Westend, das Stadion und den Botanischen Garten erschlieRen. Zwei Seitenbahnsteige an
den Streckengleisen mit Zugang vom Bahniibergang sind leicht zu errichten.

Neuer Haltepunkt Eberswalde Nord an der Strecke nach Wriezen. Dieser soll die Landesklinik,
den Ortsteil Nordende und die nordliche Vorstadt erschlie3en und eine Verknipfung zum
Obus herstellen. Das Stadtzentrum ist von hier aus wesentlich naher als vom Hauptbahnhof.
Ein Seitenbahnsteig mit Zugang vom Bahnibergang lasst sich leicht errichten.

Erhéhung der Streckengeschwindigkeit Britz — Templin, besonders an Bahniibergangen.
S-Bahn 10-min-Takt bis Bernau.

Uber Linienfuhrung und Haltekonzept im Regionalverkehr kann spater entschieden werden.
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Hier eine denkbare Variante:

e RE 30-min-Takt Berlin Nord-Siid — Angermtinde, weiter RE 60-min-Takt nach Stralsund
und 60-min-Takt Fligeln Szczecin / Schwedt

e RB 30-min-Takt Berlin Ostring — Eberswalde, dort mit Zweisystemfahrzeugen Oberlei-
tung/Akku alle 60 min Fliigeln Templin / Frankfurt (Oder) und alle 60 min weiter nach
Angermunde, dort Fligeln Szczecin / Schwedt

e Eberswalde — Wriezen zum 30-min-Takt verdichten.
Maglichst Ubereck-Anschliisse in Eberswalde und Angermiinde.

Dritte Ausbaustufe
Evtl. Regionalbahnsteig Pankow.
Verknipfungspunkt Pankow R/S/U/Tram/Bus.

Evtl. Regionalbahnsteig Buch fir RSB (nicht fur RE); der Verkehrsbedarf zwischen Buch und
Stationen nordlich von Bernau wére zu ermitteln.
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Anhang 2.4

Anforderungsmerkmale Korridor Ostbahn

Stand 22.06.2020
Erste Ausbaustufe
Zweites R-Bahn-Gleis Mahlsdorf — Hoppegarten als Begegnungsabschnitt im 30-min-Takt
Zweites Bahnsteiggleis Miincheberg zunachst als Kopfgleis zum Wenden im 30-min-Takt
Bertcksichtigung der kiinftigen Geschwindigkeitserhéhung und Elektrifizierung
S-Bahn 10-min-Takt Stadtbahn — Hoppegarten, 20-min-Takt bis Strausberg Nord
S-Bahn HVZ 5-min-Takt Ostbahnhof — Mahlsdorf

RE 60-min-Takt Ostkreuz — Miincheberg (ohne Halt zwischen Strausberg und Miincheberg),
weiter als RB Mincheberg — Kostrzyn (mit allen Halten) — (mdglichst weiter bis Gorzow)

RB 60-min-Takt ganztags Ostkreuz — Muncheberg (mit allen Halten).

Zweite Ausbaustufe
Zweites S-Bahn-Gleis Hoppegarten — Strausberg

Verlangerung R-Bahn-Gleis Ostkreuz (Modersohnbriicke) — westlich Warschauer Stral3e
(Reaktivierung), Bahnsteige Warschauer Stral3e als Verknipfungspunkt zu S, U, Tram

Zweites R-Bahn-Gleis Biesdorfer Kreuz — Herrensee und Rehfelde — Trebnitz mit dichterer
Blockteilung fir Guterverkehr

In Fredersdorf Reaktivierung nach Ridersdorf berticksichtigen.

Umbau Mincheberg zum zweigleisigen Durchgangsbahnhof

S-Bahn 10-min-Takt Stadtbahn — Strausberg, 20-min-Takt bis Strausberg Nord
S-Bahn HVZ 5-min-Takt Ostbahnhof — Mahlsdorf

RE 60-min-Takt Warschauer Stral3e — Seelow-Gusow (mit wenigen Halten),
weiter als RB Seelow-Gusow — Kostrzyn (mdglichst weiter bis Gorzow)

RB 60-min-Takt ganztags Warschauer Stral3e — Seelow-Gusow (mit allen Halten).

Dritte Ausbaustufe
Zweites R-Bahn-Gleis Seelow-Gusow — Kiistrin-Kietz mit dichterer Blockteilung fur Giterkehr

Elektrifizierung (Oberltg.) Warschauer Stral3e — Lichtenberg und Biesdorfer Kreuz — Kostrzyn,
Geschwindigkeitserhthung auf 160 km/h

Werbig als Verknipfungspunkt mit der Oderbruchbahn (Eberswalde — Frankfurt (O))

Bei Werbig nordwestliche Verbindungskurve zur Oderbruchbahn fur Guterverkehr.
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RE 60-min-Takt BER — Ostkreuz oben — Gorzow (wegen des Verkehrsbedarfs von Westpolen
zum BER. Falls die Kapazitat des Bahnhofs BER nicht ausreicht, ab Schonefeld oder War-
schauer Stral3e. Das kann spater entschieden werden.)

RB 60-min-Takt Warschauer Stral3e — Kostrzyn
Kurze Anschliisse zur Oderbruchbahn in Werbig

S-Bahn unveréndert.

Prifen flr Vierte Ausbaustufe (nach 2035)

Bei Werbig sudostliche Verbindungskurve zur Oderbruchbahn fur Personenverkehr Frankfurt
(Oder) — Seelow — Kostrzyn

Neue RB-Linie Frankfurt (Oder) — Seelow — Kostrzyn

Verbindungsgleis von der Ostbahn zur VnK-Strecke am Biesdorfer Kreuz,
oder Wiederaufbau der VnK-Strecke von Biesdorf Siid bis Kaulsdorf,
oder Zuge Uber den Sudring leiten.

Biindnis Schiene Berlin-Brandenburg 34 Zielkonzept, Marz 2021



Anhang 2.5

Anforderungsmerkmale Korridor Anhalter Bahn

einschlieBlich S-Bahn nach Teltow/Stahnsdorf
Stand 22.06.2020

Erste Ausbaustufe

Fern- und Regionalbahn

Ohne Infrastrukturausbau ist es moglich und ab Dezember 2022 notwendig, den RE 4 ganz-
tagig im 60-min-Takt von Ludwigsfelde bis Jiterbog zu verlangern. Ab Dezember 2025 ist es
notwendig, den RE 3 bis Ludwigsfelde vom 60-min-Takt auf 30-min-Takt zu verdichten, in der
HVZ bis Jiiterbog.

Mit Inbetriebnahme der Dresdener Bahn ist stidlich von Berlin ein Linientausch anzustreben:
RE 4 zur Dresdener Bahn und RE 5 zur Anhalter Bahn. Dann bliebe der RE 4 auf den Aul3en-
gleisen der Nord-Sud-Strecke und der RE 5 auf den Innengleisen; kapazitatszehrende und
verspatungsanfallige Gleiswechsel werden vermieden. Der RE 5 soll dann auch vom 60-min-
Takt auf 30-min-Takt bis Ludwigsfelde, in der HVZ bis Juterbog, verdichtet werden. Damit fah-
ren 4 Zugpaare pro Stunde zwischen Berlin Hauptbahnhof und Ludwigsfelde, in der HVZ bis
Juterbog. Ein RE 3 soll im 60-min-Takt (statt 120-min-Takt) nach Lutherstadt Wittenberg, der
andere im 60-min-Takt (statt 120-min-Takt) bis Falkenberg fahren. Allerdings wird ein Teil der
Regionalziige zunéchst noch vom Fernverkehr tiberholt werden missen, also langer unter-
wegs sein.

Der VBB plant, ab Dezember 2022 die RB-Linie 32 Ludwigsfelde — BER — Ostkreuz — Oranien-
burg im 60-min-Takt einzufiihren. Das BSBB halt ab Dezember 2025 den 30-min-Takt auf die-
ser Linie flr notwendig. Damit wird eine Direktverbindung von Ludwigsfelde zum BER und die

wichtige Umsteigeverbindung vom Raum Jiterbog — Luckenwalde zum BER hergestellt.

Die ebenfalls wichtige Verbindung nach Potsdam ist mit der RB 22 ab Struveshof und mit den
Buslinien 715 und 750 werktags jeweils im Stundentakt vorhanden.

Zweite Ausbaustufe
S-Bahn

Neubau einer zweigleisigen S-Bahn-Strecke Teltow Stadt — Stahnsdorf mit Zwischenstation
Teltow Iserstral3e. Bereits in der 1930er Jahren wurden Erdarbeiten an der Trasse ausgefiihrt.
Die Trasse wurde im Wesentlichen freigehalten, bis auf einen Stral3en-Kreisverkehr an der
Ruhlsdorfer StralRe in Teltow, wo ohnehin eine Eisenbahnunterfihrung erforderlich ist. Die
Strecke ist eins der i2030-Untersuchungsprojekte. Nicht bekannt ist, ob i2030 die Strecke ein-
gleisig oder zweigleisig plant.

Die drtlichen Vertreter und i2030 bevorzugen die Sputendorfer Strafl3e in Stahnsdorf als vorlau-
figen Endpunkt, weil von dort das Ortszentrum Stahnsdorf am besten erreichbar sei. Eine dich-
tere ErschlieBung wére jedoch mit zwei Stationen in Stahnsdorf an der Ruhlsdorfer Straf3e und
am Guterfelder Damm maoglich.

10-min-Takt Berlin — Stahnsdorf (S 25 und S 26 zusammen).
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Fern- und Regionalbahn

Notwendig sind zuséatzliche niveaufreie Verbindungsgleise stidlich von Siidkreuz (Prellerweg)
zwischen den auf3enliegenden Nord-Siid-Gleisen und der Anhalter Bahn. Diese sollen vonei-
nander unabh&ngige, gleichzeitige Gleiswechsel von den innenliegenden Nord-Sid-Gleisen
auf die Dresdener Bahn und von den auf3enliegenden Nord-Sid-Gleisen auf die Anhalter Bahn
und damit eine Kapazitatserhohung auf den Nord-Sud-Strecken bewirken.

Das Verkehrsaufkommen erfordert haufigere Zugfahrten im Vorort- und Regionalverkehr. Die
aufkommensstarksten Stationen und Verknipfungspunkte (Lichterfelde Ost, Teltow, spater
Genshagener Heide, Ludwigsfelde, Trebbin, Luckenwalde und Jiterbog) sollen im 15-min-Takt
mit Berlin verbunden werden, die tUbrigen im 30-min-Takt. Die Haltekonzeption kann spater
entschieden werden.

Der vorhandene geradlinige und breite Bahnkoérper bietet gute Voraussetzungen, den in den
1990er Jahren nicht vorgenommenen viergleisigen Ausbau schrittweise nachzuholen und aus-
reichende Fahrplantrassen sowohl fur den Vorort- und Regionalverkehr als auch fir den Fern-
verkehr und Guterverkehr vorzuhalten. Fir einen theoretisch denkbaren Ast der Gleichstrom-
S-Bahn bis Ludwigsfelde waren die die erreichbaren Fahrzeiten langer als mit Regionalziigen
auf den Wechselstromgleisen, und diese musste es zu weiter entfernten Zielen trotzdem ge-
ben.

Gebraucht werden mehrere viergleisige Abschnitte zwischen Siudkreuz und Jiterbog, auf de-
nen der Fernverkehr den ein- oder zweimal haltenden Regionalverkehr Giberholen kann, ohne
dass dieser planmafige Wartezeiten abstehen muss. Diese sind nicht Inhalt von i2030. Eine
eisenbahnbetriebswissenschatftliche Untersuchung muss deren genaue Lage herausfinden.
Sie missen ausreichend lang sein, um Spielraum fur Trassenverschiebungen im Minutenbe-
reich und eine Reserve bei kleinen Verspatungen zu haben. Falls nur die Bahnhdofe und Halte-
punkte mit Uberholungsleisen und Seitenbahnsteigen nachgeriistet werden, kann die notwen-
dige Schnelligkeit und Flexibilitat der Regionalztige nicht erreicht werden. Mit einem in Erwéa-
gung gezogenen dreigleisigen Ausbau kann kein symmetrischer Fahrplan konstruiert werden,
so dass er nicht empfohlen wird, zumal auf3er im Berliner Stadtgebiet keine baulichen Zwéange
vorhanden sind.

Vorschlage fir die ungefahre Lage der viergleisigen Abschnitte:

e im Bereich Lichterfelde Ost — Teltow. Lichterfelde Ost wére so umzubauen, dass der Bahn-
hof viergleisig ist und mindestens zwei Bahnsteiggleise hat.

¢ im Bereich Genshagener Heide — Ludwigsfelde. Die Gleise sind so anzuordnen, vorhan-
dene zu verschwenken, dass die Schnellfahrgleise innen und die Nahverkehrsgleise mit
Seitenbahnsteigen in Birkengrund und Ludwigsfelde aul3en liegen und in Genshagener
Heide die Seitenbahnsteige spater nachgeriistet werden kdnnen.

¢ im Bereich Woltersdorf — Luckenwalde. Auch hier sind die Gleise so anzuordnen, dass die
Schnellfahrgleise innen und die Nahverkehrsgleise mit Seitenbahnsteigen in Woltersdorf
und Luckenwalde aul3en liegen.

¢ im Bereich Jiterbog vom noérdlichen Bahnhofskopf bis einschlieR3lich der Bahnsteige.

Um den Raum Teltow / Jiterbog / Lutherstadt Wittenberg besser mit dem Ballungsraum
Leipzig / Halle und Suddeutschland zu verbinden, sollte in Jiterbog etwa im 60-min-Takt eine
Fernverkehrslinie halten und der als S-Bahn bezeichnete Regionalverkehr von Leipzig und
Halle im 120-min-Takt bis Juterbog verlangert werden. Der Fernverkehr ist in den Verbundtarif
einzubeziehen.

Um die Behinderungen zwischen dem Personenverkehr der Anhalter Bahn und dem Giterver-
kehr zum Guterverkehrszentrum (GVZ) Grol3beeren zu verringern, ist eine Verbindungskurve
von Genshagener Heide Ost zum GVZ und zum Bahnhof GroBbeeren an der Anhalter Bahn
zu errichten.
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Dritte Ausbaustufe

S-Bahn

Das zweite S-Bahn-Gleis Stiidende — Lankwitz mit der Briicke Uber den Teltowkanal und dem
zweiten Bahnsteiggleis in Lankwitz ist nachzurtisten. Ob i2030 dies in der MaRnahme Nr. 8
»Engpassbeseitigung und Weiterentwicklung S-Bahnnetz* mitplant, ist nicht bekannt.

Fern- und Regionalbahn

Die auB3erhalb der HVZ in Ludwigsfelde endenden Regionalziige sollen ganztagig bis Juterbog
fahren, so dass zusammen mit dem RE 3 ganztagig 4 Zugpaare pro Stunde bis Juterbog ver-
kehren. Die Haltekonzeption kann spater entschieden werden.

Die Verkehrsverbindung von den Stationen der Anhalter Bahn nach Potsdam soll mit dem
Turmbahnhof Genshagener Kreuz, einer Taktverdichtung auf dem sldlichen AuRenring und
dem Neubau einer Verbindungskurve von Pirschheide nach Park Sanssouci verbessert wer-
den. Gleichzeitig ert6ffnen sich damit weitere Moglichkeiten fir Zubringer-Buslinien, Radfahrer
und solche Fahrgéste, die eine Eisenbahnstation nur mit dem Auto erreichen konnen. Im ful3-
laufigen Einzugsgebiet des Genshagener Kreuzes liegt nur die JVA, nicht die Industriegebiete
Ludwigsfelde und Grol3beeren; diese waren aber per Fahrrad gut erreichbar.

Baulich lasst sich ein Turmbahnhof Genshagener Kreuz mit vertretbarem Aufwand bahnseitig
und straf3enseitig errichten. Aufsetzend auf die Viergleisigkeit, die in der zweiten Ausbaustufe
hergestellt wird, werden vier Seitenbahnsteige gebaut, und zwar nérdlich des Kreuzungsbau-
werks an den aul3eren Gleisen der Anhalter Bahn sowie westlich des Kreuzungsbauwerks am
AulRenringgleis Richtung Schoénefeld und am Verbindungsgleis vom GVZ Grol3beeren, das
Ostlich des Kreuzungsbauwerks eine Weichenverbindung vom Auf3enringgleis Richtung Pots-
dam erhalt. Das Empfangsgebaude ware im nordwestlichen Quadranten an der Stral3e Klein-
beeren — Ludwigsfelde zu errichten, davor Bushaltestellen, Fahrradstellplatze und Autostell-
platze, fur die genug Platz vorhanden ist. Parallel zum AufR3enring sind beidseitig FuBwege
zum Bahnsteig Richtung Berlin mit entsprechenden Treppen und Aufziigen anzulegen sowie
parallel zum AuRRenring ein FulRgéangertunnel zum Bahnsteig Richtung Schoénefeld, der gleich-
zeitig den Zugang zum Industriegebiet Ludwigsfelde herstellt. Geprift werden kénnte auch,
Bahnsteige, Hauptzugang und Bahnhofsvorplatz im stidwestlichen Quadranten anzulegen; die
Strallenanbindung ware leichter herzustellen, der Eingriff in den Wald wéare aber grof3er.
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Anhang 2.6

Anforderungsmerkmale Korridor Potsdamer Stammbahn / Wannseebahn
(Berlin Potsdamer Platz — Zehlendorf — Duppel — Potsdam und

Zehlendorf — Wannsee — Potsdam)
Stand 02.07.2020

Ziele

Nicht nur ,Verbesserte Anbindung des Gebiets Teltow / Kleinmachnow / Stahnsdorf* (laut
i2030), sondern auch ,Verbesserte Anbindung aller Stationen an der Magdeburger Bahn
(Potsdam einschlieR3lich Golm, Werder, Brandenburg) und an der Wetzlarer Bahn (Raum Bee-
litz bis Dessau)*. Das heif3t gleichermaf3en attraktive Anbindung der Orte im Berliner Vorortbe-
reich und der entfernteren Orte in Brandenburg und Sachsen-Anhalt.

Nicht nur ,Alternativverbindung Berlin — Potsdam® (laut i2030), sondern ,Zusatzliche Strecken-
kapazitat fur Berlin — Potsdam und Berlin — Michendorf und dartber hinaus® zur Erhéhung des
Schienenanteils im Modal Split. Nicht ,anderer Laufweg der Zlige®, wie oft argumentiert wird,
sondern ,,Kapazitat fur zusatzliche Zige auf weiteren Strecken®.

Beim Projekt Potsdamer Stammbahn / Wannseebahn handelt es sich um den Wiederaufbau
von Eisenbahnstrecken, die bis 1945 dicht mit Fern- und Vorortverkehr befahren wurden.
Beide Streckenteile wurden auch damals mit jeweils spezifischen Aufgaben bedient.

Erste Ausbaustufe (kurzfristig umsetzbar)
S-Bahn

S1 = zweite HVZ-Verstarkerlinie Gesundbrunnen — Zehlendorf. Damit ergibt sich in der HVZ
zwischen Potsdamer Platz (Beginn der ersten HVZ-Verstarkerlinie) und Zehlendorf ein 5-min-
Takt.

Regional- und Vorortverkehr

Als Einstiegslésung wird die Verlangerung der Regionalbahn-Linie Beelitz Stadt — Wannsee
nach Zehlendorf im 60-min-Takt mit Dieseltriebwagen — andere stehen kurzfristig nicht zur
Verfiigung — angestrebt.

Mit minimalem Aufwand soll die vorhandene Strecke wieder nutzbar gemacht werden. Dazu
muss der Regionalbahnsteig Zehlendorf mit einer Bahnsteigkante wiederhergestellt und —
wenn hier der Endpunkt ist — gewahrleistet werden, dass die Sicherungstechnik das Wenden
in Zehlendorf erlaubt.

Grolieren verkehrlichen Nutzen hétte die Variante, die Regionalbahn-Linie bis Steglitz fahren
zu lassen und dafir in Steglitz einen Bahnsteig zu errichten. Ein zeitweiliger Behelfsbahnsteig
liel3e sich 6stlich des bestehenden Gleises mit Zugangen von der BerlinickestralRe errichten.
Die Sicherungstechnik misste fir das Wenden hergerichtet werden (Einfahrsignal Lichterfelde
West, Stichstreckenblock). Dafir dirfte eine Plangenehmigung ausreichen, allerdings kdnnte
ein zuséatzlicher Fahrzeugumlauf erforderlich sein.

Neben den fir die Verbindung Berlin Stadtbahn — Potsdam Hbf und weiter im Gesamtkonzept
enthaltenen 4 Zugpaaren pro Stunde (statt der 3 vom VBB geplanten) wird der 30-min-Takt
Berlin Stadtbahn — Michendorf — Belzig fur erforderlich gehalten (Verknipfung ab Charlotten-
burg mit dort endenden Verstarkerziigen des RE 2). Zusammen mit dem 60-min-Takt Beelitz
Stadt — Zehlendorf (oder Steglitz) muss der Bahnhof Wannsee dann 7 Zugpaare pro Stunde
aufnehmen; mit gewissen Fahrplanrestriktionen verkraftet er das ohne Umbau.
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Der Verkehr gemaf der ersten Ausbaustufe muss voribergehend eingestellt werden, so dass
Baufreiheit fur die zweite Ausbaustufe gewahrleistet ist.

Zweite Ausbaustufe (Zeithorizont 2030)
S-Bahn

Notwendig ist die Verlangerung der S 1 im 10-min-Takt bis Potsdam Hbf, so dass zusammen
mit der S 7 zwischen Wannsee und Potsdam Hbf ein 5-min-Takt besteht, zun&chst in der HVZ,
spater ganztags. Voraussetzung ist wegen des dann erhéhten Fahrgastaufkommens der 5-
min-Takt der S 1 zwischen Potsdamer Platz und Zehlendorf.

Daflr ist durchgehend das zweite Gleis Wannsee — Potsdam Hbf aufzubauen.

Regional- und Vorortverkehr

Das BSBB plant den 30-min-Takt Berlin Hbf tief — Potsdamer Platz — Zehlendorf — Wannsee —
Michendorf — Beelitz Stadt mit Halten auch in Schéneberg und Steglitz als Regio-S-Bahn-Linie.

Im Hinblick auf weitere Linien in der dritten Ausbaustufe ist der durchgéngige zweigleisige Wie-
deraufbau Potsdamer Platz (niveaufreie Ausfadelung im Nord-Sid-Tunnel ist als '‘Abzweig
Landwehrkanal' vorhanden) — Zehlendorf und die Zweigleisigkeit vom Bahnhof Zehlendorf bis
zur Potsdamer Chaussee sowie die durchgangige Elektrifizierung mit Oberleitung Potsdamer
Platz — Wannsee erforderlich.

Fur diese Strecke, die mitten im Ballungsraum von Zigen mit hoher Platzkapazitat recht stark
befahren wird, durfte der Aufbau einer Oberleitungsanlage wirtschaftlicher sein als der Einsatz
von Fahrzeugen, die zusatzlich mit einem Akku ausgeriistet sind. Wechsel zwischen Oberlei-

tungsbetrieb und Akkubetrieb sollten auf gering belastete Nebenstrecken begrenzt werden.

Eine eisenbahnbetriebswissenschaftliche Untersuchung muss ergeben, ob die Ein- und Ausfa-
delungen Wannseebahn / Wetzlarer Bahn am Nordkopf Wannsee und Wetzlarer Bahn / Mag-

deburger Bahn in Kohlhasenbriick niveaufrei ausgebaut werden missen, und ob der Bahnhof

Wannsee zweckmaRigerweise 3 oder 4 Regionalbahnsteiggleise erhalten sollte. Mdgliche Er-

weiterungsflachen gibt es im Bereich des friiheren Autozugterminals.

Regionalbahnsteige mit je zwei Bahnsteigkanten sind in Schéneberg, Steglitz und Zehlendorf
zu errichten. In Mexikoplatz ist der Platz fir eine Bahnsteigkante freizuhalten.

Der Larm- und Erschiitterungsschutz vor den recht leisen und schwingungsarmen elektrischen
Regionalziigen ist stadtvertraglich, umwelt- und fahrgastfreundlich zu gewahrleisten.

Als Voraussetzung fur den 15-min-Takt zundchst zwischen Griebnitzsee und Golm, spater
Uber die Potsdamer Stammbahn, ist die Verbindungskurve Potsdam Park Sanssouci — Golm
zweigleisig auszubauen und in Park Sanssouci niveaufrei auszufadeln.

Dritte Ausbaustufe (Zeithorizont 2035)

Die dritte Ausbaustufe muss sich ohne Zeitverzug an die zweite Ausbaustufe anschlieen.
Beide mussen heute beginnend gleichzeitig geplant werden. Denn die Ziele ,Verbesserte An-
bindung des Gebiets Kleinmachnow / Stahnsdorf (einschlie3lich Europarc Dreilinden)* und
,15-min-Takt von Golm / Potsdam Uber die Potsdamer Stammbahn nach Berlin“ werden erst
mit der dritten Ausbaustufe erreicht. Schon in der zweiten Baustufe sind Vorleistungen fir die
Ein- und Ausfadelungen in Zehlendorf und Griebnitzsee und fur das Kreuzungsbauwerk Kohl-
hasenbrick erforderlich.

Angestrebt wird der 15-min-Takt mit einer Regio-S-Bahn Berlin Hbf tief — Zehlendorf — Grieb-
nitzsee — Potsdam — Golm und weiter mit neuen Halten in Zehlendorf Sid (bisher im Projekt
i2030 nicht vorgesehen), Dippel-Kleinmachnow und Europarc Dreilinden.
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Dazu ist die Potsdamer Stammbahn im Abschnitt Zehlendorf — Dippel — Griebnitzsee zweiglei-
sig wiederaufzubauen und mit Oberleitung zu elektrifizieren. In Zehlendorf ist die Wannsee-
bahn niveaugleich ein- und auszufadeln, in Kohlhasenbriick die Wetzlarer Bahn niveaufrei zu
Uberqueren und in Griebnitzsee die Verbindungskurve zur Wetzlarer Bahn niveaufrei ein- und
auszufadeln.

Die Autobahn A 115 und der Teltowkanal sind zu kreuzen. Im Interesse eines stabilen Eisen-
bahnbetriebs und auch im Interesse der Verkehrssicherheit und des StraRenverkehrs sind an
funf Stellen niveaufreie Kreuzungen mit Straen vorzusehen: ldsteiner Stral3e, Clauertstralie
und Benschallee in Zehlendorf, Machnower Stral3e und Konigsweg / Bernhard-Beyer-Stral3e in
Kohlhasenbriick. Diese konnen als Stral3entberfiihrung, wo die Eisenbahntrasse im Trog liegt,
oder als Eisenbahniiberfiihrung ausgefiihrt werden. Weitere Moglichkeiten zum Uberqueren
oder Unterqueren der Strecke sind fur Ful3ganger und Radfahrer vorzusehen.

Die Stationen Duppel-Kleinmachnow (an der Benschallee) und Europarc Dreilinden sind so zu
gestalten, dass sie Umsteigen auf kurzem Weg zum Bus ermdglichen. Zehlendorf Siid an der
Clauertstral3e kann ein einfacher Haltepunkt werden.

Zwischen Duppel und Griebnitzsee wurde 1945 der Betrieb eingestellt, zwischen Zehlendorf
und Duppel 1980; diese Streckenabschnitte wurden jedoch bis heute nicht entwidmet. Beden-
ken gegen das unvermeidbare Roden des seitdem wild gewachsenen Bewuchses auf der
Bahnstrecke sind verstandlich. Dies schafft aber die Voraussetzung dafir, dass anderer, weit
schadlicherer umwelt- und klimaschadlicher Einfluss, ndmlich Autofahren, in nicht unerhebli-
chem Malf3e reduziert wird. Selbstverstandlich werden Eingriffe in Natur und Landschaft vor-
schriftsgemal ortsnah ausgeglichen.

Der Larm- und Erschitterungsschutz vor den recht leisen und schwingungsarmen elektrischen
Regionalzugen ist stadtvertraglich, umwelt- und fahrgastfreundlich zu gewéahrleisten. Ab-
schnittsweise bietet sich die Fiihrung der Stammbahn in Troglage an. Bei entsprechender Aus-
gestaltung der Trogwande mit schallabsorbierenden Materialien kann — sofern Uberhaupt not-
wendig — mit relativ niedrigen Schallschutzwénden der vorgeschriebene Schutz erzielt werden.

Mexikoplatz eignet sich gut zum Ausbau als Verknupfungspunkt zwischen S-Bahn, U-Bahn
(wenn die U 3 um eine Station verlangert wird), Bus und der neuen Regio-S-Bahn. An der
Wannseebahn musste ein Regionalbahnsteig errichtet werden. Nach dem derzeitigen Linien-
konzept des BSBB ware Mexikoplatz dann mit den Stationen an der Wetzlarer Bahn bis Bee-
litz Stadt im 30-min-Takt verbunden, und es bestiinde eine Umsteigeverbindung von der ver-
langerten U 3 nach Griebnitzsee und Potsdam mit der S-Bahn.

Zu prifen ist, am Sudkopf des Bahnhofs Seddin eine Fahrmagglichkeit von den Bahnsteigen
nach Beelitz Stadt oder einen weiteren Bahnsteig zu bauen, damit die Zlige nach Beelitz Stadt
auch in Seddin halten kénnen. Die eingleisige Verbindungskurve nach Beelitz Stadt ist mit
Oberleitung zu elektrifizieren.

AuRR3erdem soll an der Wetzlarer Bahn der Verknipfungspunkt Nuthetal am Kreuzungsbauwerk
mit der Potsdamer Stral3enbahn entstehen. Damit sollen vor allem die Wohngebiete Schlaatz,

Am Stern, Drewitz und Kirchsteigfeld eine direkte oder Umsteigeverbindung nach Berlin erhal-
ten.
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Anhang 2.7

Anforderungsmerkmale Nahverkehrstangente Ost

(Ostlicher Berliner AuRenring: Karower Kreuz — Biesdorfer Kreuz — Kreuz Wuhlheide — Griin-
auer Kreuz — Grunau mit den Eckverkehren an den Kreuzen)

Stand 02.09.2020

Verkehrsaufgaben und Ziele

Der 6stliche AuB3enring ist heute wegen der unmittelbaren Nahe zu Wohn- und Gewerbegebie-
ten eine klassische, fir den Nahverkehr vorherbestimmte Strecke, wird aber stark vom Durch-
gangs-Gluterverkehr benutzt, weil weitrdumige Umgehungsstrecken fehlen und nur aufwandig

herzurichten waren.

Die Wohngebiete im Osten und Sidosten Berlins sind von starkem StraRenverkehr mit all sei-
nen negativen Auswirkungen wie Larm, Flachenverbrauch, verschmutzter Luft und Unfallen
geplagt. Mit dem Weiterbau der Tangentialverbindung Ost (TVO) als SchnellstralRe werden
diese Auswirkungen verstarkt. Die versprochene Entlastung anderer Stadtstral3en durch die
TVO wird aufgrund neu induzierten Verkehrs nicht eintreten, stattdessen mindert die TVO die
Verkehrsnachfrage fir die wesentlich umweltfreundlichere Nahverkehrstangente Ost (NVT-O).
Der Flughafen BER wird weiter steigenden Verkehrsbedarf erzeugen. Offentliche Verkehrsver-
bindungen bestehen zu wenig, sind zu langsam und zu umstandlich. Stralienbahnen und
Busse stehen im Stau.

Die vorhandene Eisenbahnstrecke muss so ausgebaut werden, dass die Wohn- und Arbeit-
sorte in dichtem Takt mit schnellen Verbindungen untereinander, mit dem Flughafen BER und
den Radialstrecken verbunden werden kénnen. Dieser Zweck wird nur erfillt, wenn die Nah-
verkehrsstrecke mit den kreuzenden Regionalbahn-, S-Bahn-, U-Bahn- und StralRenbahn-
strecken an Umsteigestationen gut verknipft wird und gentigend Zwischenstationen erhalt.

Bislang wurden samtliche Flachen fir die NVT-O freigehalten; dies ist auch weiterhin unbe-
dingt erforderlich. Bestrebungen, Teilabschnitte der TVO auf Freihalteflachen der NVT-O zu
nutzen, sind abzulehnen.

In der nachstehenden Ubersicht der Verkehrsaufgaben werden die einzelnen Quell-, Um-
steige- und Zielstationen der NVT-O nicht einzeln genannt, sondern zu Strecken und Stadt-
teilen zusammengefasst.

Die Zugpaare pro Stunde (Zp/h) im Guterverkehr entsprechen der Prognose fir den Deutsch-
landtakt.

Nordlicher Abschnitt Karower Kreuz — Biesdorfer Kreuz

Stadt- und Vorortverkehr Nordbahn / Stettiner Bahn — Berlin Nordost, Ost, Stidost / Gorlitzer
Bahn / BER / Innenring (Ostkreuz)

Stadt- und Vorortverkehr Wriezener Bahn / Ostbahn / Frankfurter Bahn — Berlin Nordost

Stadt- und Vorortverkehr Stettiner Bahn — Berlin Nordost, Feinerschliel3ung Berlin Nordost und
Berlin Nordost — Stadtbahn

Guterverkehr Nordlicher AuRenring (0,5 Zp/h) / Stettiner Bahn (2 Zp/h) — Sudlicher AuRenring.
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Mittlerer Abschnitt Biesdorfer Kreuz — Kreuz Wuhlheide

Stadt- und Vorortverkehr Nordbahn / Stettiner Bahn / Berlin Nordost / Wriezener Bahn / Ost-
bahn — Berlin Stuidost / Gorlitzer Bahn / BER

Stadt- und Vorortverkehr Frankfurter Bahn — Berlin Nordost

Guterverkehr Nordlicher Aul3enring / Stettiner Bahn (zusammen 2,5 Zp/h) / Rudersdorf
(0,5 Zp/h) — Sudlicher Aul3enring.

Sudlicher Abschnitt Kreuz Wuhlheide — Griinau
Fern- und Regionalverkehr Stadtbahn — Gorlitzer Bahn
Stadt- und Vorortverkehr Stadtbahn — Berlin Stidost / Gorlitzer Bahn / BER

Stadt- und Vorortverkehr Nordbahn / Stettiner Bahn / Berlin Nordost / Wriezener Bahn / Ost-
bahn / Frankfurter Bahn — Berlin Stidost / Gorlitzer Bahn / BER / Dresdener Bahn / Anhalter
Bahn

Stadt- und Vorortverkehr: FeinerschlieBung Berlin Stidost

Guterverkehr Nordlicher AuRenring / Stettiner Bahn / Riidersdorf (zusammen 3 Zp/h) / Frank-
furter Bahn (2,5 Zp/h) — Sidlicher Aul3enring.

Abwéagung Gleichstrom / Wechselstrom

Technisch gibt es die Moglichkeiten

¢ die vorhandenen Wechselstromgleise und ihre Stromversorgung zu nutzen und schritt-
weise um Bahnsteige und weitere Gleise zu erweitern

e oder eine neue Gleichstrom-S-Bahn-Strecke mit eigener Stromversorgung zu bauen
o oder beide Mdglichkeiten zu kombinieren.

Auf einem Teil des noérdlichen Abschnitts, von Wartenberg bis Springpfuhl, dient bereits heute
die S-Bahn der FeinerschlieRung. Der sudliche Abschnitt von Kreuz Wuhlheide bis Griinauer
Kreuz muss jedoch auf jeden Fall den Stadt- und Vorortverkehr von der Stadtbahn zu den Zwi-
schenstationen, zur Gorlitzer Bahn und zum Flughafen BER aufnehmen, der mit Wechsel-
strom-Linien bewaltigt wird.

Die Wechselstromstrecke auszubauen und parallel dazu eine Gleichstromstrecke neu zu er-
richten, ist nicht sinnvoll. Die Ostanbindung des BER ist nur auf der Wechselstromstrecke
maoglich. Beides spricht dafiir, die gesamte Nahverkehrstangente fir Wechselstromziige aus-
zubauen. Dann sind auch Direktverbindungen zu weiter entfernten Zielen auf3erhalb der Nah-
verkehrstangente herstellbar. Die bestehende zweigleisige Strecke kann je nach Erfordernis
um zusatzliche Gleise erweitert werden. Eine viergleisige Wechselstromstrecke bietet im Be-
triebsablauf eine hdhere Flexibilitat im Zusammenwirken von Personen- und Guiterverkehr.

Der Systementscheid zugunsten der Wechselstrom-Variante muss ohne zeitaufwéndige
Gleichstrom-Untersuchungen unverzuglich getroffen werden.

Im ndrdlichen Abschnitt ist es zweckmaRig, die bestehende Gleichstrom-S-Bahn-Strecke zur
feineren ErschlieBung und als Direktverbindung zur Stadtbahn zu erhalten (Kombinations-
I6sung).
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Verbindungskurven, Anzahl der Streckengleise

Als Zugkategorie des Stadt- und Vorortverkehrs wird im Weiteren der im Zielkonzept beschrie-
bene Begriff ,Regio-S-Bahn“ verwendet.

Fir die Regio-S-Bahn und den Regionalverkehr werden im noérdlichen Abschnitt 8 Zp/h (davon
4 Zp/h von/nach Lichtenberg — Ostkreuz), im mittleren Abschnitt 4 Zp/h und im stdlichen Ab-
schnitt 10 Zp/h (davon 4 Zp/h von/zur Stadtbahn und 2 Zp/h von/nach Képenick) angestrebt.

Das Zielkonzept des BSBB geht zunachst davon aus, dass die Durchgangs-Guterziige geman
Prognose im Deutschlandtakt hin und zuriick den gleichen Laufweg nutzen. Das wéren im
nordlichen Abschnitt 2,5 Zp/h, im mittleren Abschnitt 3 Zp/h und im sidlichen Abschnitt

5,5 Zp/h. Davon belegen 2 Zp/h die Verbindungskurve von der Stettiner Bahn (Karow Nord —
Karow Ost), 0,5 Zp/h die Verbindungskurve von der Ostbahn (Biesdorfer Kreuz Ost — Biesdor-
fer Kreuz Sud) und 2,5 Zp/h die Verbindungskurve von der Frankfurter Bahn (Stadtforst — Eich-
gestell).

Alle Verbindungskurven sind derzeit eingleisig mit niveaugleicher Ein- und Ausfadelung. Das
Zielkonzept BSBB sieht deshalb am Karower Kreuz und am Kreuz Wuhlheide zweigleisige
Verbindungskurven mit niveaufreier Ein- und Ausfadelung vor.

Falls die neu bekannt gewordene Idee des Giterzug-Ringverkehrs entgegen dem Uhrzeiger-
sinn verwirklicht wird, verandern sich die Zugzahlen auf der NVT-O voraussichtlich in Std-
Nord-Richtung auf 7 bis 8 Ziige pro Stunde und in Nord-Siid-Richtung auf Null. Die Verbin-
dungskurven wirden von planmaRigen Guterzlgen nur in einer Richtung ohne Kreuzung eines
Gegengleises befahren werden. Aus Veranlassung des Guterverkehrs waren dann keine zwei-
ten Gleise in den Verbindungskurven und keine neuen Uberwerfungsbauwerke an den Kreu-
zen erforderlich.

Das Zielkonzept des BSBB enthélt unter der Annahme des paarigen Guterverkehrs den Bau
des 3. und 4. Gleises auf dem mittleren und stdlichen Abschnitt der Nahverkehrstangente mit
der Aufgabenteilung 2 Gleise Regio-S-Bahn und teilweise Regionalverkehr sowie 2 Gleise Gu-
terverkehr. Im Falle des Ringverkehrs gentigt ein Guterzuggleis fur die Sud-Nord-Richtung.

Um die 15- und 30-min-Takte der Regio-S-Bahn und des Regionalverkehrs konfliktfrei konstru-
ieren und stabil durchfiihren zu kénnen, missen am Nordkopf des Bahnhofs Eichgestell
(Kreuz Wuhlheide Sid) die Verbindungskurven von/nach Ostendgestell (Kreuz Wuhlheide
West) und Stadtforst (Kreuz Wuhlheide Ost) niveaufrei ein- und ausgefadelt und die Verbin-
dungskurve von/nach Stadtforst voraussichtlich zweigleisig ausgebaut werden; das ist mit ei-
ner eisenbahnbetriebswissenschaftlichen Untersuchung zu belegen. Das gleiche gilt fiir die
Verbindungskurve Karower Kreuz Nord — Karower Kreuz Ost.

Am Biesdorfer Kreuz und am Griinauer Kreuz bestehen die fur das Zugkonzept erforderlichen
Verbindungskurven bereits zweigleisig und niveaufrei.

Stationen

Vorhanden sind lediglich eine Station Hohenschdnhausen fur den Regio-S-Bahn- und den S-
Bahn-Verkehr und drei weitere S-Bahn-Stationen im nordlichen Abschnitt.
Unbedingt neu zu bauen sind die Verknupfungs- und Umsteigestationen

o Karower Kreuz (Regionalverkehr der Stettiner Bahn, Vorortverkehr der Heidekrautbahn,
S 2, S 86)

e Springpfuhl (S 7, S 75, Vorortverkehr der Wriezener Bahn, Strallenbahn M 8)
e Biesdorf Sud (U 5)
¢ Kreuz Wuhlheide (S 3)
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e Stral3e An der Wuhlheide (am Sudkopf des Bahnhofs Eichgestell, Tram 27, 60, 67)
o Spindlersfeld / Kélinische Vorstadt / Adlershof. Zu entscheiden ist zwischen den Varianten

+ zwei Stationen: Spindlersfeld (S 47, Tram 61, 63, Bus 165) und Adlershof Ost an der
Glienicker Strafl3e (Bus 162, 164), = grof3ere fulllaufige Einzugsgebiete, baulich auf-
wandiger

+ eine Station in der Mitte (Ottomar-Geschke-Stral3e, nur Tram 61, 63), = kleineres
fuBBlaufiges Einzugsgebiet, baulich einfacher

e Griunau (Regionalverkehr der Gorlitzer Bahn, S 8, S 46, S 86, Tram 68, Bus 163, 263, 363).

Das Projekt i2030 enthalt die Malinahme S-Bahn-Verlangerung Wartenberg — Karower Kreuz
und die Prifung, diese Strecke an die S8-Strecke und eine eventuelle Abstell- und Behand-
lungsanlage Buchholz Nord anzuschlie3en. Dann wirden zwei weitere Verknipfungspunkte
entstehen:

¢ Malchow Nord (an der Kreuzung mit der Dorfstraf3e; Buslinien in den Landkreis Barnim,
nach Malchow und WeiRensee)

e Sellheimbrticke (Bus 150 und 158 zu den Ortslagen Blankenburg, Karow und Buch).

Falls diese MaRnahme nicht verwirklicht wird, musste die Umsteigestation Malchow Nord an
den Wechselstromgleisen der Nahverkehrstangente errichtet werden; diese Variante ist in der
Liniengraphik des Zielkonzepts BSBB fiir 2035 dargestellt. Die Umsteigemdglichkeit an der
Sellheimbriicke ginge dann verloren.

Spater zu prifen und in Abhangigkeit von der Siedlungsentwicklung ggf. nachzuristen sind
¢ eine Verknipfungsstation Biesdorfer Kreuz (Regionalverkehr der Ostbahn, S 5)
¢ ein Haltepunkt Biesenhorst (etwa an der Alfelder Stral3e).

Linienfihrungen und Takte

Nach Planung des Senats und des VBB gibt es im Zeitschritt 2025 nur auf dem ndérdlichen Ab-
schnitt zwei Vorortlinien im 60-min-Takt, die Hohenschdnhausen mit Lichtenberg, Ostkreuz,
Schoneweide und dem BER verbinden, und eine Linie im 60-min-Takt nach Ostkreuz unten,
auf dem mittleren Abschnitt gar keine und auf dem sudlichen Abschnitt nur durchfahrende
Ziuge ohne Halt.

Das Zielkonzept des BSBB sieht fur 2025 eine Verdichtung der beiden Linien zum BER auf 30-
min-Takt und eine Linie von Képenick ohne Zwischenhalt zum BER im 60-min-Takt vor. Ohne

Bahnsteig- und Gleisbau sind im Regio-S-Bahn-Verkehr noch keine weiteren Verbesserungen
moglich.

Die notwendigen Planungen und AusbaumafRnahmen sind langwierig. Deshalb muss umge-
hend damit begonnen werden. Im Zeitraum bis 2030 ist im Zielkonzept BSBB der Ausbau des
Kreuzes Wuhlheide und des sidlichen Abschnitts eingeplant, bis 2035 der Ausbau des gerin-
ger belasteten mittleren Abschnitts.

Nach Fertigstellung der wesentlichen Ausbaumal3nahmen ist im Zielkonzept des BSBB ab
2035 der 15-min-Takt zwischen Karower Kreuz und Grinau mit Bedienung der Zwischenhalte
vorgesehen. Die Zwischenhalte auf dem sudlichen Abschnitt sollen auf3erdem im 30-min-Takt
von der Stadtbahn zur Gorlitzer Bahn und im 30-min-Takt von Képenick zum BER und weiter
Richtung Potsdam bedient werden. Ob die Tangentiallinie in Karower Kreuz und Griinau endet
oder dartber hinaus weitergefiihrt wird, kann zum spateren Zeitpunkt entschieden werden.

Blndnis Schiene Berlin-Brandenburg 44 Zielkonzept, Marz 2021



Anhang 2.8

Anforderungsmerkmale Gorlitzer Bahn
Berlin-Grinau — Cottbus — Gorlitz

mit Abzweigung Horka — Wegliniec und Weiterfilhrung Gorlitz — Zittau — Liberec

Stand 15.02.2021

DB Netz plant auf der Grundlage des Investitionsgesetzes Kohleregion (InvKG) bis 2038 Ei-
senbahn-InfrastrukturmafRnahmen fir den Giter- und Personenverkehr.

Zentrale Bedeutung fiir den Eisenbahnverkehr in der Lausitz hat die Gorlitzer Bahn. Nachste-
hend werden die von DB Netz geplanten MaRnahmen bewertet und die Anforderungen des
BSBB-Zielkonzepts beschrieben, zunachst tibergreifend die Zielgeschwindigkeit der gesamten
Strecke und das Problem der Bahnibergéange, dann die einzelnen Streckenabschnitte und
Bahnhofe entsprechend dem Streckenverlauf.

Streckengeschwindigkeit

Die Strecke verlauft auf langeren Abschnitten geradlinig oder mit grof3en Kurvenradien, so
dass aus Sicht der Trassierung eine Geschwindigkeit von 160 km/h weitgehend tberall und
von 200 km/h auf mehr als der Halfte mit vertretbarem Aufwand erreicht werden kénnten. Die
Leit- und Sicherungstechnik fir 200 km/h wére kein Problem, da friher oder spater ohnehin
ETCS installiert werden musste. Auch der héhere Kapazitatsverbrauch wegen der Geschwin-
digkeitsunterschiede dirfte zu verkraften sein. DB Netz hat sich noch nicht festgelegt, unter-
sucht aber als Option den Ausbau auf 200 km/h.

Gegen den Ausbau auf 200 km/h — generell oder auch auf Teilstrecken — spricht:

Alle Bahniibergange miissten beseitigt, also durch Eisenbahniberfiihrungen oder Strafl3en-
Uberfihrungen ersetzt oder geschlossen werden. Dies wiirde einen hohen Aufwand fir Pla-
nung und Verhandlungen mit den Kommunen erfordern und viel Zeit in Anspruch nehmen und
waére kostenintensiv. Im Fernverkehr mussten fur 200 km/h taugliche Fahrzeuge, die fur den
Verkehr nach Polen und Tschechien auch unter 3 kV Gleichstrom fahren kénnen, eingesetzt
werden.

Fur den geplanten 2-Stunden-Takt des Fernverkehrs und die wegen der Halteabstande recht
geringe erreichbare Fahrzeitverkirzung ist dieser Aufwand nicht gerechtfertigt.

Bahniibergange

Mit den zahlreichen Bahnibergangen sind jedoch andere Probleme verbunden: Die kinftig
hohe Streckenbelegung fiihrt zu langen SchrankenschlieRzeiten. Damit wird zum Teil die Ver-
bindung zwischen Stadt- und Ortsteilen beeintrachtigt, Rettungsdienste werden behindert, Zu-
bringer-Linienbusse stehen im Stau, Fahrgaste missen auf ihrem Weg zum Bahnsteig oder im
Bus warten und erreichen ihren Zug nicht. Einzelheiten enthalt das Innoverse-Gutachten vom
April 2019 zu Bahnibergéngen im Land Brandenburg. Gebraucht wird ein Programm zur
schrittweisen Beseitigung der Bahnubergénge, differenziert nach Dringlichkeit.
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Berlin-Griinau

Das DB-Netz-Projekt beinhaltet fur die Ferngleise nur die Beseitigung von Fahrstral3enaus-
schlissen, um die Gleisanlagen flexibler nutzen zu kénnen.

Nach dem BSBB-Zielkonzept soll Griinau aber bis 2035 zum Verkehrsknotenpunkt mit Regio-
nalbahnsteigen entwickelt werden. Von Ostkreuz — Schdneweide laufen 4 Zugpaare/h auf
Grinau zu, tber Eichgestell 10 Zugpaare/h (RE und Regio-S-Bahn von der Stadtbahn, von der
Nahverkehrstangente Ost und von Képenick). Richtung BER Terminal 1-2 sollen 6 Zug-
paare/h, Richtung Kénigs Wusterhausen 4 Zugpaare/h verkehren. An zwei Mittelbahnsteigen
sollen Korrespondenzhalte mit bahnsteiggleichem Umsteigen sowie behinderungsfreie Ein-
und Ausfahrten moglich sein. Als Verknupfungspunkt zur S-Bahn, zur Stral3enbahn und zum
Bus sind dorthin kurze Umsteigewege erforderlich.

Da unmittelbar neben den S-Bahnsteigen der Platz fur zwei Mittelbahnsteige nicht ausreicht,
mussen diese sudlich versetzt oder nérdlich der Eisenbahntberfiihrung Richterstral3e ange-
ordnet werden, oder einer in Parallellage und einer versetzt. Die Giiterziige sollen auf eigenen
Gleisen an den Bahnsteigen vorbeifahren kdnnen. Die von Norden her endenden Zuge benéti-
gen mindestens ein Wendegleis, mdglichst zwei. Die beste Losung ist zu ermitteln.

Fur die S-Bahn sieht DB Netz die Beseitigung von FahrstralRenausschlissen und neue Wei-
chenverbindungen vor, um die Flexibilitéat und die Zufiihrung vom Bahnbetriebswerk zu verbes-
sern.

Berlin-Bohnsdorf

Die eingleisigen Verbindungskurven zum BER Terminal 1-2, die in Griinau bzw. Bohnsdorf
Nord und in Bohnsdorf Siid abzweigen und in Bohnsdorf West zur zweigleisigen Strecke zu-
sammengefiihrt werden, betrachtet DB Netz offenbar nicht.

Nach dem BSBB-Konzept kommen zu den 6 Zugpaaren/h Griinau — BER Terminal 1-2 und 4
Zugpaaren/h Grinau — Kénigs Wusterhausen noch 2 Zugpaare/h BER Terminal 1-2 — Kénigs
Wusterhausen hinzu, auRerdem Fernverkehr im 2-h-Takt und Guterverkehr. Das erfordert den
zweigleisigen Ausbau beider Verbindungskurven und ihre niveaufreie Ein- und Ausfadelung im
Sudkopf von Griinau und an den Abzweigstellen Bohnsdorf West und Bohnsdorf Sid.

Berlin-Griinau — Kénigs Wusterhausen

DB Netz plant die Erhéhung der Streckengeschwindigkeit auf 160 km/h, aber offenbar keine
Beseitigung der Bahnibergénge und keine kapazitatserhéhenden MalRnahmen.

Die erhohten Zuganzahlen sind nur mit kiirzeren Blockabschnitten zu bewaltigen.

Fur die S-Bahn plant DB Netz den zweigleisigen Ausbau Zeuthen — Kénigs Wusterhausen.
Dieser ist fur einen stabilen 10-min-Takt notwendig.

Zwischen Bohnsdorf Stid und Kénigs Wusterhausen befinden sich 5 Bahntibergdnge (zwei in
Eichwalde, einer in Zeuthen und zwei in Wildau). Beim 10-min-Takt S-Bahn, 6 Zugpaaren/h
Regionalverkehr sowie Guter- und Fernverkehr ist die Beseitigung dieser Bahniibergénge, die
Uber vier Gleise fiihren, erforderlich, sonst gabe es zu lange Schrankenschliel3zeiten. In
Zeuthen fuhrt einer der Zugéange zum S-Bahnsteig sogar in einen Bahniibergang hinein.
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Konigs Wusterhausen

Das i2030-Konzept sieht die Entflechtung S-Bahn / Fernbahn und zweigleisige Durchbindung
der Fernbahn in Konigs Wusterhausen vor. Zugrunde gelegt wurden der 10-min-Takt der S-
Bahn, 4 Linien Regionalverkehr von Norden, von denen 3 Linien nach Siden weiterfuhren und
eine aus Richtung Beeskow endende Linie, jeweils im Stundentakt.

Das BSBB-Konzept sagt fur 2030 aus: Fir die unabhangige Fihrung der S-Bahn sind ein
zweigleisiges Uberwerfungsbauwerk der S-Bahn iber die beiden Fernbahngleise nérdlich des
Nottekanals, 2 Bahnsteiggleise fir die S-Bahn und auf der Ostseite mindestens 3 Bahnsteig-
gleise, davon 2 mit 400 m L&nge, fur den Regional- und Fernverkehr sinnvoll. Richtung Lub-
benau sind zwei 30-min-Takte vorgesehen, eins der von Norden zulaufenden 6 Zugpaare/h
soll gefliigelt werden Richtung Beeskow und Mittenwalde auf der zu reaktivierenden Strecke
dorthin. Ein Zugpaar soll in Konigs Wusterhausen enden und bendtigt ein mittiges Wendegleis.

Konigs Wusterhausen — Lubbenau
Hierzu sind keine Planungen von DB Netz bekannt.

Das BSBB halt einen 30-min-Takt mit Halten in Brand und Libben und einen 30-min-Takt mit
allen Halten fir notwendig. Diese Belegung, dazu Giter- und Fernverkehr, erfordert kiirzere
Blockabschnitte.

Die jetzige Streckengeschwindigkeit 160 km/h kann beibehalten werden.

Auf dieser Teilstrecke befinden sich 30 Bahniibergange (BU). GroRer Handlungsbedarf be-
steht bei den 6 BU in Lilbben und den 2 BU in Lilbbenau. Diese verbinden Stadtteile, Umfah-
rungsmaoglichkeiten sind nicht vorhanden; bei geschlossener Schranke werden Rettungs-
dienste behindert. Handlungsbedarf besteht auch fiir 5 weitere BU in Bestensee, GroR Koris,
Halbe, Schénwalde und Lubolz; diese stellen den Zugang zum Bahnsteig her und zum Teil die
Anfahrt flir Zubringerbusse.

Libbenau

Die DB-Netz-Planung enthélt die Elektrifizierung vorhandener Abstellgleise und weitere Wei-
chen zu ihrer Anbindung an die Streckengleise im Nordkopf sowie zusatzliche Rangierfahrstra-
Ren. Die Abstellgleise sollen Nahverkehrszige fiur den vorgesehenen Mehrverkehr aufneh-
men.

Das BSBB-Konzept sieht vor, dass eine RB-Linie im Stundentakt in Libbenau nach Cottbus
und Senftenberg gefligelt wird. Dazu sind an zwei Bahnsteiggleisen Beifahranlagen (Zug-de-
ckungssignale) und weitere Weichen am Sudkopf erforderlich.

Libbenau - Cottbus

Der vom Land Brandenburg beauftragte durchgehend zweigleisige Ausbau befindet sich in der
Entwurfs- und Genehmigungsplanung. Dazu gehéren auch drei Stationen, die barrierefreie Zu-
gange erhalten missen, 12 Bahnibergange, die erweitert oder angepasst werden sollen, und
die Anpassung von 6 Eisenbahniberfiihrungen.

Das BSBB-Konzept sieht einen 30-min-Takt mit Halt in Vetschau und einen 30-min-Takt mit
allen Halten vor. Daflr sowie fir den Guter- und Fernverkehr sind kiirzere Blockabschnitte er-
forderlich.

Die jetzige Streckengeschwindigkeit 160 km/h ist ausreichend.
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Vier Bahnuibergange (BU), in Raddusch, Vetschau, Kunersdorf und Kolkwitz, fungieren auch
als Bahnsteigzugange, ein BU in Cottbus wird vom Stadtbus benutzt. Diese kénnten mit dem
zweigleisigen Ausbau zum Problem werden; ihre Beseitigung sollte angegangen werden.

Zu beriicksichtigen ist ein Ubergabebahnhof Cottbus Nordwest (oder Cottbus-Strobitz) zwi-
schen Kolkwitz und Cottbus-Strobitz auf dem Bahngelande des ehemaligen ,Berliner Vorbahn-
hofs“, Gber den der geplante Technologie- und Industriepark (TIP) Cottbus mit einem An-
schlussgleis gut angebunden werden kdnnte.

Cottbus

DB Netz sieht die Geschwindigkeitserh6hung im Ausfahrbereich vom Guterzuggleis, das auch
vom Personenverkehr genutzt wird, Richtung Libbenau auf 80 km/h vor. Au3erdem soll ein
740 m langes Guterzuggleis hergestellt werden.

Das BSBB-Konzept beinhaltet im Einklang mit der geplanten Elektrifizierung der anschlieRen-
den Strecken die Durchbindung von zwei Linien nach Forst und einer Linie nach Gorlitz, je-
weils im Stundentakt. Um die Zuge dieser Linien erforderlichenfalls in Cottbus verstarken zu
konnen, sind Beifahranlagen (Zugdeckungssignale) erforderlich; das Schwéachen in der Ge-
genrichtung funktioniert ohne zusatzliche Infrastruktur. Ansonsten kann der Personenver-
kehrsteil des Bahnhofs Cottbus als fertig ausgebaut angesehen werden.

Cottbus — Gorlitz

Ziel von DB Netz ist zweigleisiger Ausbau, Elektrifizierung, Anhebung der Streckengeschwin-
digkeit von 120 km/h auf mindestens 160 km/h, optional 200 km/h und Erhéhung der Strecken-
kapazitat. Damit soll durchgehender Fernverkehr Berlin — Gérlitz / stidliches Polen, mehr und
schnellerer Regionalverkehr und weiterer Guterverkehr ermdéglicht werden. Diesem Ziel
schlief3t sich das BSBB an. AuRerdem mussen Bahnlibergange, die wegen der erhdhten Stre-
ckenbelegung zum Problem werden kdnnten, beseitigt werden.

Gepruft werden sollte, einige kapazitatserhéhende und fahrzeitverkiirzende Ausbaumaf3nah-
men zeitlich vorzuziehen: zweigleisige Begegnungsabschnitte, insbesondere Spremberg —
Graustein (4 km), langere Uberholungsgleise und gesicherte Zugange zu den zweiten Bahn-
steigen in Spremberg und Weillwasser.

Unterschiede gibt es in den Vorstellungen zum Angebotskonzept. DB Netz sieht einen RE
Cottbus — Gorlitz im Zweistundentakt, eine RB Cottbus — Gorlitz im Stundentakt und nur drei
Fernzugpaare pro Tag nach Wroctaw mit dem Umweg tber Gorlitz vor. Im BSBB-Konzept ist
nur ein Regionalzugpaar im Stundentakt, durchgebunden von Berlin nach Gorlitz, aber ein
Fernzugpaar im Zweistundentakt enthalten. Einfluss auf die Infrastruktur hat der beabsichtigte
Laufweg des Fernverkehrs. Sinnvoll sind: erstens Ziige Berlin — Wroctaw auf dem direkten
Weg norddstlich an Horka vorbei Gber Wegliniec und Legnica nach Wroctaw — das spart 20 bis
30 min Fahrzeit gegenuber dem Umweg tber Gorlitz —, zweitens Zige Berlin — Gorlitz — Zittau
— Liberec und drittens Zige Dresden — Gorlitz — Wegliniec — Wroctaw. Die ersten beiden Rela-
tionen kdnnen entweder abwechselnd bedient oder in WeiRwasser gefliigelt werden; das wére
beim geplanten barrierefreien Umbau von Weil3wasser zu bertcksichtigen.

Beide Konzepte beinhalten die Reaktivierung und Elektrifizierung der Strecke Graustein —
Knappenrode fiur eine Regionalverkehrslinie Cottbus — Spremberg — Hoyerswerda sowie eine
Regionalverkehrslinie Hoyerswerda — Niesky — Gorlitz Gber die zu elektrifizierende Sudwest-
kurve bei Horka.

DB Netz plant weitere Ausbaumafinahmen fir den Guterverkehr, unter anderem die Reaktivie-
rung und Elektrifizierung der Verbindungskurve Graustein Std — Graustein Ost.
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Horka — Wegliniec

Die vorwiegend dem Guterverkehr dienende Strecke Rof3lau — Hoyerswerda — Wegliniec mit
Systemwechselstelle in der Nahe der Bundesgrenze bei Horka ist zweigleisig elektrifiziert fur
120 km/h fertiggestellt.

Um sie fiir den Fernverkehr nutzen zu kdnnen, muss die Nordostkurve bei Horka wahrschein-
lich an eine andere Stelle verlegt und elektrifiziert werden, um eine Geschwindigkeit von 100
oder 120 km/h zu erreichen.

Gorlitz — Zittau — Liberec

Hierzu gibt es keine Planung von DB Netz, aber fur Ausbau und Elektrifizierung der Strecke
Dresden — Bischofswerda — Zittau.

Aus Berliner und Brandenburger Sicht sind durchgehende Fernverkehrsziige Berlin — Cottbus
— Liberec (mit Richtungswechsel in Zittau) anzustreben. Die Strecken Gorlitz — Zittau und
Zittau — Liberec mussten elektrifiziert und eventuell fiir eine héhere Geschwindigkeit ausge-
baut werden. Voraussetzung sind entsprechende Verhandlungen und Vertrage mit Polen und
Tschechien.
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Anhang 3

Berechnung der Verkehrsleistungen

Zunahme der Verkehrsleistung 2022 zum LNVP 2022 [Zugkm/a]
km km Strekc':en zusatzliche zusatzliche zusdtzliche
Bahnstrecke /Verkehrs- o Strecken- N . . . Verkehrs-leistung
R zusatzliche Angebote Strecken- N lange |Ziige/h /Rtg.|Verkehrsleistung Verkehrs-leistung
korridor R lange . [Zugkm]
lange > Branden- [Zugkm] [Zugkm] Berlin
Berlin Brandenburg
burg
Gorlitzer Bahn Ausdehnung 1R-zug/h/Rtg 30,30 | 21,15 9,15 1,00 221.190,00 154.395,00 66.795,00
RE2E Verstarkerfahrten Ostbahnhof - KW NVZ+SVZ
Gorlitzer Bahn Ausdehnung LR-Zug/h/Rtg 58,00 - | ss00 1,00 423.400,00 - 423.400,00
RE2E Verstarkerfahrten KW - Libbenau NVZ+SVZ
Dresdener Bahn 0.5 R-2ug/h/Rtg
esdener Ba Wiinsdorf - Elsterwerda 83,50 - | 8350 0,50 304.775,00 . 304.775,00
Taktverdichtung auf 60'-Takt
NVZ, SVZ
Anha_l_ter Bahn Ausdehnung 1R-%ug/h/Rtg Ludwigfd. - 3840 ) 38,40 1,00 280.320,00 . 280.320,00
Verstarkerfahrten Juterbog NVZ+SVZ
1R-Zug/h/Rtg Beelitz -
Wetzlarer Bahn 27,00 4,10 22,90 1,00 315.360,00 47.888,00 267.472,00
Wannsee
1R-Zug/h/Rtg
B
Wetzlarer Bahn Ausdehnung Bad Belzig - Wannsee 62,50 | 4,10 | 5840 1,00 456.250,00 29.930,00 426.320,00
RE7E Verstarkerfahrten
NVZ+SVZ
. : 1R-Zug/h/Rtg
Perleberg - Wittenberge 30' . 10,40 10,40 1,00 121.472,00 - 121.472,00
Perleberg - Wittenberge
SVZ Neuruppin - Wittenberge 2 Zugpaare in SVZ 92,00 - 92,00 1,00 134.320,00 - 134.320,00
1R-Zug/h/Rtg
E2E
Stadtbahn Ausdehnung R Charlottenburg - 11,10 | 11,10 . 1,00 81.030,00 81.030,00 .
Verstarkerfahrten
Ostbahnhof NVZ+SVZ
1Zug Wannsee -
Stadtbahn 12,80 12,80 - 1,00 149.504,00 149.504,00 -
Charlottenburg
1R-Zug/h/Rtg
RE1 HVZ-Verdichtung Brandenburg/Havel. - 147,30 50,90 96,40 1,00 1.075.290,00 371.570,00 703.720,00
Frankft. NVZ+SVZ
Summe: 3.562.911,00 834.317,00 2.728.594,00
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Zunahme der Verkehrsleistung 2025 zu 2022

Zugkm/a]

km .
km KM | Girecken stzlich atzlich zusatzliche
Bahnstrecke /Verkehrs- o Strecken- ?C € Zuge/h zusatziic ? zusatziic e. Verkehrs-leistung
X zuséatzliche Angebote | Strecken- . lange Verkehrsleistung  |Verkehrs-leistung
korridor lange lange Branden /Rtg. [Zugkm] [Zugkm] Berlin [2ugkm]
e Berlin e e Brandenburg
burg
Nordbahn 1R-Zug/h/Rtg Oranienbg. -
. . . 71,00 - 71,00 1,00 829.280,00 - 829.280,00
Neustrelitz - Oranienburg Neustrelitz
Lowenberg - Rheinsberg 1R-Zug/h/Rtg Rheinsberg 37,60 - 37,60 1,00 329.376,00 - 329.376,00
Oranienburg - BAR 1R-zug/h/Rig Oranienbe. -| 3, g | 1360 | 1920 1,00 383.104,00 158.848,00 224.256,00
Gesundbrunnen Gesundbrunnen
GroR Schénebeck -
RE27 NVZ/SVZ-Verdichtung Klosterfelde von 120" auf 14,70 - 14,70 0,50 48.289,50 - 48.289,50
60'-Takt in NVZ/SVZ
Stettiner Bahn 1R-Zug/h/Rtg Schwedt- 23,10 - | 2310 1,00 260.808,00 . 269.808,00
Angermiinde
) 1R-Zug/h/Rtg Lichtenbg.-
Wriezener Bahn 24,10 12,00 12,10 1,00 281.488,00 140.160,00 141.328,00
Werneuchen
1R-Zug/h/Rtg Ostkreuz -
Ostbahn . 43,40 11,75 31,65 1,00 506.912,00 137.240,00 369.672,00
Miinchebg
Entfall RB23 “IR-Zige/h/Rte | 390 |- 1675 |- 645 1,00 |- 27097600 |- 19564000 |-  75.336,00
Ostkreuz - BER
L -1R-Zige/h/Rtg
Gorlitzer Bahn - 23,20 |- 16,75 | - 6,45 1,00 |- 270.976,00 |- 195.640,00 |- 75.336,00
BER - Ostkreuz
Dresdener Bahn
K 2 R-Zug/h/Rtg Hbf. -
Taktverdichtung auf 3 . 41,40 17,25 24,15 2,00 967.104,00 402.960,00 564.144,00
Wiinsdorf
Zugpaare/Stunde
Dresdener Bahn HVZ 1, NVZ/SVZ 1,5R-
Taktverdichtung auf 3 Zug/h/Rtg Wiinsdorf - 36,80 - 36,80 1,25 268.640,00 - 268.640,00
Zugpaare/Stunde L.Uckro
Dresdener Bahn Linie
0,5R-Zug/h/Rt;
Elsterwerda ganstagsauf alle ! ug/h/Rtg 46,70 - 46,70 0,50 272.728,00 - 272.728,00
. L.Uckro - Elsterwerda
60 Minuten
Dresdener Bahn L.Uckro - HVZ 0,5 R-Zug/h/Rtg
Finsterwalde ganztags und auf | L.Uckro - Finsterwalde, 34,50 - 34,50 0,75 302.220,00 - 302.220,00
alle 60 Minuten SVZ+NVZ 1Zug
0,5R-Zug/h/Rtg Jiterbog
Anhalter Bahn ’ 32,00 15,30 0,50 186.880,00 - 89.352,00
Wittenberg
Anhalter Bahn 1 R-Zuﬂg/h/Rtg 65,20 14,80 50,40 1,00 761.536,00 172.864,00 588.672,00
Hbf. - Jiterbog
Anhalter Bahn ! RZLl:gd/vtl/:ftdg Hof. - 26,80 14,80 12,00 1,00 313.024,00 172.864,00 140.160,00
1R-Zug/h/R
Magdeburger Bahn - BAR ug/h/Rtg 4,40 . 4,40 1,00 51.392,00 - 51.392,00
Werder - Golm
Komplex Stammbahn 2R-zdge/h/Rtg 670| 670 - 2,00 156.512,00 156.512,00 .
R-Bahn Wannsee - Zehlendorf
1R-Zug/h/Rtg
Lehrter Bahn Waustermark - Spandau - 31,40 18,80 12,60 1,00 366.752,00 219.584,00 147.168,00
Gesundbrunnen
1R-Zug/h/Rt;
Hamburger Bahn ug/h/Rtg 35,40 17,60 17,80 1,00 413.472,00 205.568,00 207.904,00
Nauen - Hbf
Kremmener Bahn “1R-2ug/ rl//:énHe"”'ngf - 600 | - |- 600 1,00 |- 70.080,00 - |- 7008000
Hennigsdorf Charlottenbg. -LR-zug/h/Rtg Hennigsdf) 935 | 1430 |- 2500 1,00 |- 459.02400 |-  167.024,00 |-  292.000,00
Charlottenbg.
Kremmener Bahn - BAR - 1Rzug/h/Rtg 31,80 | 13,60 | 18,20 1,00 371.424,00 158.848,00 212.576,00
Gesundbr. Velten - Gesundbrunnen
Ostlicher BAR . 1 R»Zug/h/RFg 86,00 38,60 47,40 1,00 1.004.480,00 450.848,00 553.632,00
Oranienburg - Ludwigsfelde
sstlicher BAR 1R-zug/h/Rig Eberswd. - | 05 o | 3880 | 63,80 1,00 |  1.198.368,00 453.184,00 745.184,00
Wiinsdorf
Ostlicher BAR 1 R-ZKuég;Zr/]?:g BER - 18,30 12,20 6,10 1,00 213.744,00 142.496,00 71.248,00
1R-Zug/h/Rtg
RE14. Zuggruppe Brandenburg/Havel. - 147,30 50,90 96,40 1,00 1.720.464,00 594.512,00 1.125.952,00
Frankft.
Entfall RB23 nur HVZ Golm - Charlottenburg HVZ | - 27,55 | - 16,40 | - 11,15 1,00 |- 181.003,50 |- 107.748,00 |- 73.255,50
Entfall RB23 Charlottenburg - Ostkreuz | - 13,60 | - 13,60 1,00 |- 158.848,00 |- 158.848,00 -
2 R-Zu h/Rtg G d-
Nord-Siid-Tunnel Uge/ ébfg esun 415 | 415 - 2,00 96.944,00 96.944,00 .
Summe: 9.903.034,00 2.838.532,00 6.966.974,00
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Zunahme der Verkehrsleistun

g R-Bahn 2030 zu 2025 [Zugkm/a]

km sl
km km Streck zusatzliche zusatzliche A L[
recken-
Bahnstrecke /Verkehrs- A Strecken- N Zige/h K K Verkehrsleis-tung
X zuséatzliche Angebote | Strecken- N lange Verkehrs-leistung |Verkehrsleis-tung
korridor . lange /Rtg. . [Zugkm]
lange ' Branden- [Zugkm] [Zugkm] Berlin
Berlin Brandenburg
burg
BAR 3 R-Ziige/h/Rtg Oranienbg.
. BAR/Karow - 32,80 |- 13,60 | - 19,20 3,00 |- 1.149.312,00 |- 476.544,00 |- 672.768,00
Oranienburg - Gesundbrunnen
Gesundbrunnen
Nordbahn 3R-zige/h/Rtg Oranienbe. | 7 5 | 1385 | 1340 3,00 953.088,00 483.552,00 469.536,00
Oranienburg - Gesundbrunnen | Nordbahn Gesundbrunnen
Heidekrautbahn 2 B—Zuge/h/Rtg
Wilhelmsruh - 5,10 5,10 - 2,00 119.136,00 119.136,00 =
/Stammstrecke
Gesundbrunnnen
Wriezener Bahn 4 R-zlige/h/Rtg 135| 1,35 - 4,00 63.072,00 63.072,00 2
Warschauer - Ostkreuz
Wriezener Bahn 1R-2ug/h/Rtg 2,15 | 2,15 - 1,00 25.112,00 25.112,00 B
Ostkreuz - Lichtenbg
0,5R-Zug/h/Rtg Wiinsdorf
Dresdener Bahn LUckro 36,80 - 36,80 0,50 107.456,00 - 107.456,00
Dresdener Bahn 0,5 R-2ug/h/Rtg 46,70 - | 4670 0,50 272.728,00 - 272.728,00
L.Uckro - Elsterwerda
Komplex Magdeburger Bahn | - R2u8/h/RtgRathenow - | o) ) - | 3400 1,00 397.120,00 - 397.120,00
Brandenbg/Havel
Komplex Stammbahn 2 R-Zuge/h/Rtg 515| 515 ; 2,00 120.304,00 120.304,00 .
R-Bahn Zehlendorf - Steglitz
Komplex Stammbahn 2 R-Zuge/h/Rtg Steglitz - 9,00 9,00 ) 2,00 210.240,00 210.240,00 )
R-Bahn Hauptbahnhof
Golm/ Universitatsshuttle ! R'Z“g/sr;)/;;jafc’“dam | 3820| 10| 3310 1,00 446.176,00 59.568,00 386.608,00
2R-Z -
Golm/ Universititsshuttle R-zug/h/Rtg Potsdam 4,25 4,25 2,00 99.280,00 . 99.280,00
Griebnitzsee
BAR Karow - Ostkreuz entféllt -1R-Zug/h/Rtg Karow 1710 17.10 1.00 199.728.00 19972800
RB12 iiber Nordbahn Ostkreuz . ! ol . ! B e : e B
Kyritz, Biirgerpark - Pritzwalk Verdichtung auf 1R- 29,10 | 2910 1,00 276.159,00 . 276.159,00
Zug/h/Rtg
Pritzealk - Mayenburg Verdichtung auf 1R- 19,70 | 19,70 1,00 143.810,00 . 143.810,00
Zug/h/Rtg
. gezielte Fahrten zu
Neuruppin - Werder R . 6,00 - 6,00 1,00 17.520,00 - 17.520,00
Arbeitsbeginne
Summe: 1.902.161,00 404.712,00 1.497.449,00
Zunahme der Verkehrsleistung S-Bahn 2030 zu 2025 [Zugkm/a]
km km Stretren usatzliche usatzliche 2usdtzliche
Bahnstrecke /Verkehrs- L Strecken- N Zuge/h z z X z z X Verkehrsleis-tung
. zusatzliche Angebote [ Strecken- [ . lange Verkehrs-leistung [Verkehrsleis-tung
korridor E lange Brand /Rtg. (Zugkm] [Zugkm] Berli [Zugkm]
ange Berlin rancen ugkm ugkmj beriin Brandenburg
burg
S-Bahn Verstarker Frohnau - 3 S-Zug/h/Rtg Frohnau
X . 14,26 3,17 11,09 3,00 499.670,40 111.076,80 388.593,60
Oranienburg Oranienburg
S-Bahn Verstarker Buch - 3 S-zug/h/Rig 819 | 1,66 6,53 3,00 286.977,60 58.166,40 228.811,20
Bernau Buch - Bernau
S-Bahn Verstarker 3 S-Zug/h/Rtg Hoppeg.
11,00 - 11,00 3,00 385.440,00 - 385.440,00
Hoppegarten - Strausberg Strausbg.
S-Bahn Verstirker Tegel - 35-zug/h/Rig Tegel - 825 | 640 185 3,00 289.080,00 224.256,00 64.824,00
Hennigsdorf Hennigsdorf
S-Bahn Hennigsdorf - Velten = Al 6,00 - 6,00 3,00 210.240,00 . 210.240,00
Hennigsdorf - Velten
S-Bahn Wildau - KW 3 S-2ug/h/Rtg 6,00 . 6,00 4,00 280.320,00 . 280.320,00
Wildau - KW
S-Bahn Blankenfelde - 3 S-Zug/h/Rtg Blankenfd. 4,90 . 4,90 3,00 171.696,00 . 171.696,00
Rangsdorf Rangsdorf
6 S-Zug/h/Rtg Teltow -
5-Bahn Stahnsdorf e/n/Rig 4,50 - 4,50 6,00 315.360,00 - 315.360,00
Stahnsdf.
Summe: 2.438.784,00 393.499,20 2.045.284,80
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Zunahme der Verkehrsleistung R-Bahn 2035 zu 2030 [Zugkm/a]

km -
km km Strecken 2usitzliche 2usitzliche zusatzliche
Bahnstrecke /Verkehrs- zusitzliche Strecken{™ Ziige/h i ) Verkehrs-leistung
. Strecken-| . lange Verkehrs-leistung |Verkehrs-leistung
korridor Angebote 5 lange Brand /Rtg. [Zugkm] [Zugkm] Berli [Zugkm]
ange Berlin randen- ugkm ugkm] Berfin Brandenburg
burg
Nordbahn 4 R-Zlige/h/Rtg Oranienbg. 210 ) 2,10 4,00 98.112,00 . 98.112,00
Bhf. Sachsenhausen Sachsenhausen
1R-Zug/h/Rt
Hennigsdorf - Oranienburg 1R-Zug/h/Rtg 17,50 | 17,50 1,00 204.400,00 - 204.400,00
Hennigsdf. - Oranienbg.
Heidekrautbahn 15'-Takt 2 R—Zu.g/h/Rtg
Wandlitz.See - 2800 | 11,30 | 16,70 2,00 654.080,00 263.968,00 390.112,00
Stammstrecke
Gesundbrunnnen
i \ 1R-Zug/h/Rtg
Heidekrautbahn 15 Takt Wandlitz.See - GroR 18,80 | 1880 1,00 219.584,00 - 219.584,00
Stammstrecke .
Schonebeck
1R-Z h/Rtg K -
Heidekrautbahn ue/h/Rtg Karow 9,50 | 9,50 |- 100|- 11096000 |-  110.960,00 .
Gesundbrunnen
Heidekrautbahn 60'-Takt 1 R»‘Zug/h/Rtg
Wensickendorf - 4,30 - 4,30 1,00 50.224,00 - 50.224,00
Schmachtenhg.
Schmachtenhagen
Heidekrautbahn 60'-Takt 1 R».Zug/h/Rtg
! Wensickendorf - 13,45 | 1345 1,00 157.096,00 - 157.096,00
Liebenwalde -
Liebenwalde
Koml;lnlex Stettiner Bahn RS- 1 R-Zug/h/Rtg Eberswd- 30,30 30,30 1,00 353.904,00 ) 353.904,00
Verlang. Wr Bad Freienwalde RS
Ostbahn 1R-2ug/h/Rtg Minchebg-| 5o 5 - | 3870 1,00 452.016,00 - 452.016,00
Kistrin
Kom.;.JIex Frankfurter Bahn RS- 1R-Zug/h/Rtg FW - 10,80 } 10,80 1,00 126.144,00 : 126.144,00
Verléng. BF Bad Saarow
Gorlitzer Bahn KW-Berlin Verl. 1R-zug/h/Rtg 30,30 | 21,15 9,15 1,00 353.904,00 247.032,00 106.872,00
RB36 nach Berlin KW - Ostbahnhof
Gorlitzer Bahn Abzw. 1R-Zug/h/Rtg KW - A5E 855 1.00 99.864.00 99.864.00
Mittenwd. Mitttenwalde ! B ’ ’ e B T
Werder - Golm +3 Rezuge/h/Rig/aut 4,40 - 4,40 3,00 154.176,00 - 154.176,00
Unishuttle 2
Komplex Stammbahn _ 4R-zlige/h/Rtg. 1500 | 9,00 6,00 4,00 700.800,00 420.480,00 280.320,00
Griebnitzsee - Steglitz
Komplex Stammbahn 4R-zge/h/Rig 9,00| 900 4,00 420.480,00 420.480,00
R-Bahn Steglitz - Hbf. ! ! . ! e Y -
-27Z0 h/Rtg S dau-
Lehrter Bahn Uge/h/Rig Spandau- | 15 oo | 4355 ; 2,00 |- 31652800 |-  316.528,00 -
Gesundbrunnen
2R-Zi h/Rtg S dau-
Lehrter Bahn Uge/h/Rtg Spandau 880 | 880 ; 2,00 205.568,00 205.568,00 .
Westkreuz
Lehrter Bahn LR-Zlge/h/Rtg 40,20 - | 4020 1,00 469.536,00 - 469.536,00
Woustermark - Rathenow
BAR West Abzw. Ketzin 1 R-Zug/h/Reg Golm - 32,30 | 3230 1,00 377.264,00 . 377.264,00
Woustermark - Ketzin
Hamburger Bahn HVZ-Verstarker Nauen - 52,80 - | s280 1,00 616.704,00 - 616.704,00
Kyritz, Blrgerpark
Kremmmener Bahn Fahrt tber | -12ug/h/RigVelten- | 5; o0 | 4350|1599 1,00 | - 37142400 |-  158.84800 |-  212.576,00
BAR Gesundbrunnen
Velten - Hennigsdorf 1R-zug/h/Rtg 6,00 . 6,00 1,00 70.080,00 . 70.080,00
Velten - Hennigsdorf
Kremmener Bahn 2R-zug/h/Rig Hennigsdorf 1 1 20| 16 g9 1,90 2,00 436.832,00 392.448,00 44.384,00
Gesundbrunnen
NVT Griinau - Karower Kr. 4R-Zluge/h/Rtg 24,25 24,25 - 4,00 1.132.960,00 1.132.960,00 -
sidl. BAR Potsdam - BER 2 R-z0ge/h/Rtg Potsdam 47,50 | 4750 2,00 1.109.600,00 - 1.109.600,00
- Sanssouci - BER
BER - Képenickk ! Rz;f; :ﬁ '?ktg BER - 1830 | 12,20 6,10 1,00 213.744,00 142.496,00 71.248,00
siidl. BAR BER-Pirschheide 1R-zug/h/Rtg BER - 37,20 -1 3720 1,00 434.496,00 - 434.496,00
Pirschheide
sidl. BAR Pirschheide - Golm _ LR-zug/h/Rtg 5,40 - 5,40 1,00 63.072,00 - 63.072,00
Pirschheide - Golm
sidl. BAR Pirschheide-Werder 1 R-zug/h/Rtg BER - 6,50 - 6,50 1,00 75.920,00 - 75.920,00
Pirschheide - Werder
6R-Z h/Rt;
Nord - Siid - Tunnel ue/h/Rig 415 | 415 - 6,00 290.832,00 290.832,00 =
Gesundbrunnen - Hbf
Summe: 8.742.480,00 2.929.928,00 5.812.552,00
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Zunahme der Verkehrsleistung S-Bahn 2035 zu 2030 [Zugkm/a]

km ol
km km Strecken satzliche satzliche 2usdtzliche
Bahnstrecke /Verkehrs- o Strecken-| Zige/h zusatz I_ zusatzl . Verkehrsleis-tung
. zuséatzliche Angebote | Strecken- - lange Verkehrs-leistung [Verkehrsleis-tung
korridor - lange Brand /Rtg. (Zugkm] [Zugkm] Berli [Zugkm]
ange Berlin randen ugkm ugkmj Beriin Brandenburg
burg
Siemensbahn bis Gartenfeld 6 S-zug/h/Rtg 452 452 - 6,00 316.761,60 316.761,60 -
Jungfernhd. - Gartenfd.
S-Bahn-Ausbau Seegefeld BEMINGG EEm- 550 | 5,00 0,50 6,00 385.440,00 350.400,00 35.040,00
einschl. S-Bhf. Seegefeld Seefefd.
S Bahn-Ausbau 6 S-zug/h/Rtg 2,50 2,50 6,00 175.200,00 175.200,00
Seegefeld - Falkensee Seefefd - Falkensee ’ ’ ! R -
Summe: 877.401,60 667.161,60 210.240,00
Zunahme der Verkehrsleistung R-Bahn Lausitz 2035 [Zugkm/a]
km km Stretrl?en usatzliche usatzliche 2usdtzliche
Bahnstrecke /Verkehrs- zusatzliche Strecken- N Zuge/h z z X z z i Verkehrs-leistung
. Strecken- | . lange Verkehrs-leistung (Verkehrs-leistung
korridor Angebote E lange Brand /Rtg. (Zugkm] [Zugkm] Sach [Zugkm]
ange Sachsen randen ugkm ugkmj sachsen Brandenburg
burg
Gorlitzer Bah.r.1 KW - Libbenau l R-Zug/h/Rtg 58,00 ) 58,00 1,00 677.440,00 ) 677.440,00
ggf. FEX-Verlangerung KW - Libbenau NVZ+SVZ
Gorlitzer Bahn _ 1R-zug/h/Rtg 29,20 - | 2920 1,00 341.056,00 - 341.056,00
Liibbenau - Cottbus
Gorlitzer Bahn Fligel 1R-zlige/n/Rtg 29,20 - | 29,20 1,00 341.056,00 - 341.056,00
Liibbenau - Cottbus
Cottbus - Spremberg 1R-zug/h/Rtg 23,60 - | 2360 1,00 275.648,00 - 275.648,00
30'"-Takt Cottbus - Spremberg
. . 5x 1R-Zug/d/Rtg
Elsterwerda-Biehla - Chemnitz | o\ e rda-Biehla - 92,60 | 88,30 4,30 0,31 337.990,00 322.295,00 15.695,00
60'-Verdichtung .
Chemnitz
Komplex Anhalter B. Jiterbog{ 0,5R-Zug/h/Rtg Jiterbog 49,50 . 49,50 0,50 289.080,00 . 289.080,00
Falkenberg Falkenberg
Komplex Anhalter . 1R-zug/h/Rtg Falkenberg) 35 50 | 1350 | 19,00 1,00 376.096,00 154.176,00 221.920,00
Falkenberg - Riesa Riesa
1R-Zug/h/R
Spremberg Hoyerswerda ug/h/Rtg 32,00 27,50 4,50 1,00 373.760,00 321.200,00 52.560,00
Spremberg - Hoyerswerda
Cottbus - Forst 30"-Takt 1R-zug/h/Rtg 22,10 -1 2210 1,00 258.128,00 2 258.128,00
Cottbus - Forst
Cottbus -Ruhland - Dresden 60' 055 R-2ug/h/Rtg 116,00 57,60 58,40 0,50 677.440,00 336.384,00 341.056,00
Cottbus - Spremberg
Hoyerswerda -Ruhland - 05 R-zug/h/Rig 94,70 | 57,60 | 37,10 0,50 553.048,00 336.384,00 216.664,00
Dresden 60' Cottbus - Dresden
Cottbus -Leipzig 60' 0,5 R-zug/h/Rtg 149,00 | 63,60 | 85,40 0,50 870.160,00 371.424,00 498.736,00
Cottbus - Leipzig
Elsterwerda - Dresden 0,5 R-zug/h/Rtg 52,00 45,40 6,60 0,50 303.680,00 265.136,00 38.544,00
Elsterwerda - Dresden
1R-Zug/h/Rtg
Finsterwalde - Hoyerswerda Finsterwalde - 68,20 12,50 55,70 1,00 796.576,00 146.000,00 650.576,00
Hoyerswerda
Leipzig - Hoyerswerda _05R-Zug/h/Rig 146,00 | 70,00 | 76,00 0,50 852.640,00 408.800,00 443.840,00
Leipzig - Hoyerswerda
Dess?u» Falkenberg 0,5R-Zug/h/Rtg 91,00 13,50 0,50 531.440,00 405.880,00 78.840,00
Verdichtung auf 60' Dessau - Falkenberg Sachsen-Anhalt*
Dresden - Kamenz L0 R-zug/h/Rtg 48,20 | 48,20 - 1,00 562.976,00 562.976,00 -
Dresden - Kamenz
Kamenz - Wiedewitz 10 R-Zug/h/Rtg 14,90 14,90 - 2,00 348.064,00 348.064,00 -
Kamenz - Hosena
Wiedewitz - Senftenberg - LOR-Zug/h/Rtg 21,30 | 210| 19,20 1,00 248.784,00 24.528,00 224.256,00
Wiedewitz - Senftenberg
Wiedewitz - Hoyerswerda . 1'9 R-Zug/h/Rtg 20,60 14,70 5,90 1,00 240.608,00 171.696,00 68.912,00
Wiedewitz - Hoyerswerda
0,5R-Zug/h/Rtg Gorlitz -
Gorlitz - Hoyerswerda ue/h/Rtg Gorlitz 72,00 | 72,00 0,50 420.480,00 420.480,00 ;
Hoyerswerda
Summe: 9.676.150,00 4.189.543,00 5.034.007,00
Zusatzlich: 405.880,00 |in Sachsen-Anhalt
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Zunahme der Verkehrsleistung R-Bahn insgesamt [Zugkm/a]

gesamt Berlin Brandenburg
bis 2022 3.562.911,00 834.317,00 2.728.594,00
bis 2025 9.903.034,00 2.838.532,00 6.966.974,00
bis 2030 1.902.161,00 404.712,00 1.497.449,00
bis 2035 8.742.480,00 2.929.928,00 5.812.552,00
Lausitz 9.676.150,00 *) Sa + Sa-A s.u. 5.034.007,00
Summe 33.786.736,00 7.007.489,00 22.039.576,00

Zunahme der Verkehrsleistung S-Bahn insgesamt [Zugkm/a]

gesamt Berlin Brandenburg
bis 2030 2.438.784,00 393.499,20 2.045.284,80
bis 2035 877.401,60 667.161,60 210.240,00
Summe 3.316.185,60 1.060.660,80 2.255.524,80

Zunahme der Verkehrsleistung R+S-Bahn insgesamt [Zugkm/a]

gesamt Berlin Brandenburg
Summe 37.102.921,60 8.068.149,80 24.295.100,80
Zusatzlich: 4.189.543,00 |[in Sachsen
*)Zusatzlich: 405.880,00 |in Sachsen-Anhalt
Gesamt 41.698.344,60 8.068.149,80 24.295.100,80
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Anhang 4

Berechnung der Infrastrukturkosten

Infrastrukturerweiterung bis 2030, Seite 1

Baibnsion | Blhaamms: Planungs- | Kosten incl.
Korridor MaRnahme bis 2030 [Mio €] fakto? kosten Planung
[Mic €] [Mio €]
Kremmener Bahn, S- |S-Bahn Heiligensee -
Bahn-Trasse Velten, 20'-Takt =20 s 12 &)
Kremmener Bahn, S- .
Bahn-Trasse Inselbahnsteig Velten 3.9 1,25 1,0 4.8
Kremmener Bahn, R- [Verbindungskurve
' 1,25 1,3
Bahn-Trasse BAR Nord-Ost 54 ' ' il
Gleistrasse mit Rampe (+1-
MNordbahn Ehiene) stdl Hohen Nevendf 219.9 1,30 66,0 2859
Nordbahn R-Bahn-nseibahnstaig 18,5 1,30 56 24,1
Wittenau
Nordbahn i 15,3 1,25 3,8 19.1
Birkenwerder
, Gleistrasse Stamm-
Heidekrautbahn strecks fir 15-Takt 152.3 1,30 45,7 1979
Heidekrautbahn 8 x Seitenbahnsteig 19,3 1,30 5,8 251
. Bf Rosenthal, Rampen, EU
Heidekrautbahn und Tieferleg, WilhDamm 19,4 1,30 58 253
Planfreie Verbindung
Wetzlarer Bahn Wetzlarer B.- Magdebg. B. 231 1,25 5.8 288
Waetzlarer Bahn Zweiter R-Bahnsteig 1,7 1,20 03 21
VWannsee
S-Bahn-Trasse Zweites Gleis
1,30
Wannnsee - Potsdam |[Wannsee — Babelsberg 253 ' 13 842
30'-Takt Wannsee - ; T
Zehlendf. R-Gleis Partielle Zweigleisigkeit 13.6 1,25 3.4 17.0
Stamlmbahn Zehlendf - Glels!rasse Zehlendorf — 13,7 1.20 27 16.4
Steglitz Steglitz
Stammbahn Steglitz — y
Bitdarrar Blate Gleistrassen 141.8 1.25 354 177.2
Stammbahn Steglitz — : ;
PetsAAmaE Plats Inselbahnsteig Steglitz 17.3 1,30 52 225
Stammbahn Steglitz — |Inselbahnsteig
f 1,25 39 ;
Potsdamer Platz Schoneberg. 133 134
4-Gleisigk. Falkensee —
Hamburger Bahn Nauen + R-Bf Seegefeld 114.2 1,25 28,5 142, 7
Uberfiihrungsbauwerk
Hamburger Bahn Lahitsr Babn 399 1,25 10,0 499
Optional 3. Gleis
1,25
Hamburger Bahn Seegefeld - Falkensee 1.4 ; 2.9 14,3
S-Bahn-Ausbau bis
Hamburger Bahn Seegefeld einschl. S-Bf 217.2 1,30 65,1 2823
Lehrter Bahn Sfrackanabachnift 23.9 120 4,8 28,7
westlich Wustermark
Lehrter Bahn Kreuz Wustermark 27,0 1,20 54 324
zweiter Bahnsteig
Lehrter Bahn Wuslermark 19.4 1,20 3,9 233
Lehrter Bahn 3. R-Bahnsteig Spandau 11,9 1,25 3.0 14,8
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Infrastrukturerweiterung bis 2030, Seite 2

Bankaatarl Braiimas: Planungs- | Kosten incl.
Korridor MaBnahme bis 2030 |~ "0 oy kosten Planung
[Mio €] [Mio €]

Ostl. Berliner 4-gleisiger Ausbau Kreuz

AuBenring (BAR) Wuhlh. — Griinauer Kr. 87.7 1.30 26,3 114.0

BAR Bauvon vidl 15,9 1,30 48 20,7
Seitenbahnsteigen

Kreuz Wuhlheide aﬂ?ﬁ;ﬁgﬂﬂ%ﬂéﬁ&ﬁfm 55,9 1,25 14,0 69,9
Verbindungsgleis

Frankfurter Bahn BAR Karchast Fivagiifia 46,8 1,25 11,7 58,4

i niveaufr. Verbindung BER
Gorlitzer Bahn - Ehebienr BabriGHT 8l 37.8 1,20 7.6 45,4
i niveaufr. Verbindung BER

Gorlitzer Bahn _ Gérlitzer Bahn/KW 37,8 1,20 7.6 45,4

umbau BEKONigs ey g s Bahn nordl kW | 49,0 1,25 12,3 61,3

Wusterhausen

o Gleistrassen 40,0 125 10,0 50,0

Wusterhausen

Limben| BY.150nigs Inselbahnsteig 1 7.3 125 1,8 9,2

Wusterhausen

LAy Briongs Inselbahnsteig 2 7.3 1,25 1,8 9,2

Wusterhausen

Umbau B KGnigs Kehranlage Sid 18 1,25 05 2.3

Wusterhausen

Umbay BE KOnigs optional Kehranlage Nord 1.8 1,25 0.5 2,3

Wusterhausen

Nord-Siid-Trasse Glaldnniagam KIEW 41,0 130 12,3 53,3
Prellerweg

Wriezener Bahn Gleistrassen 4.7 1,25 1,2 59

Wriezener Bahn Seitenbahnsteig 2,4 1,25 0,6 3,0

Stadtbahn R-Bf Warschauer Stralte - 1,20 - -

Stadtbahn Gleistrassen 7.5 1,20 1,5 9.1

Stadtbahn Inselbahnsteig 7.4 1,20 1,5 8,8

Ostbahn Gleistrassen 101,4 1,30 30,4 131,9
Seitenbahnsteig

Ostbahn Rehfelde 3.1 1,25 0,8 3.9

Ostbahn Seitenbahnsteig 3,1 1,25 0,8 3,9
Miincheberg

Batbaia Seitenbahnsteig Werbig- 3.1 1.25 0.8 3.9
Golzow
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Infrastrukturerweiterung bis 2030, Seite 3
Planungs- | Kosten incl.
Korridor MaBnahme bis 2030 B;‘;T;E‘E“ Plands| kosten | Planung
[Mio €] [Mio €]
Goritzer Bahn, Ausbau | oictrassen, EU's 139,8 1,30 419 181,7
160 km/h
Garlitzer Bahn, Ausbau | . ,
160 km/h Seitenbahnsteig 1 29 1,25 0.7 3.7
Garlitzer Bahn, Ausbau | . .
160 km/h Seitenbahnsteig 2 2.9 1,25 0,7 3.7
Goditzer Bahn, Ausbau : ;
160 km/h Seitenbahnsteig 3 29 1,25 0.7 37
Dresdener Bahn, R-Bf | Brickenkonstruktion fiir
Buckower Chaussee [Seitenbahnsteig 45 %25 - 44
Dresdener Bahn, R-Bf 1o b ahnsteig 6,7 1,25 17 8.4
Buckower Chaussee
Dresdener Bahn, R-Bf Mlttelb_ahnsterg- 11 1.25 03 14
Buckower Chaussee  |verbreiterung
1 Inselbahnsteig,

S-Bf Kamenzer Damm | Saitanbiahnstelg 10,0 1,20 20 12,0
Dresdener Bahn, niveaufr.
Abzw Mahlow-BAR far gy |APZW. Mahlow - BAR 34,8 1,30 10,5 45,3
Viergleisigkeit Bereich .

i : . 1, ;
Lichterfelde Ost Gleistrassen 8.1 1,20 6 9.8
Viergleisigkeit Bereich . .

Lichterfelde Ost Seitenbahnsteig 31 1,20 08 3,7
S-Bahnverlang. n. i
Rangsdorf geschatzt 64,0 1.25 16,0 80,0
Abzwg. BAR - Abzwg. BAR —
7.4 1,25 19 3
Grolbeeren Groltbeeren ! 9.3
Kreuz Mahlow Inselbahnsteig
IGlasower D. Dresdener Bahn 4N 1 Z3 13
Kreuz Glasower Seitenbahnsteig
Damm, Umsteigepunkt | Dresdener Bahn s i o 84
Kreuz Glasower Seitenbahnsteig 1und 2
Damm, Umsteigepunkt |BAR Y 1,25 31 15.5
stdlicher BAR, Bf .
Diedersdorf 2 Bahnsteige 50 1,25 1.3 6.3
Charloftenburg, R- .
' 1 :
Bahnsteige 1 u. 2 Verlangerung um 160 m 6,3 1,20 3 7.6
Charlottenburg, R- ”
Bahnsteige 3 u. 4 Werlangerung um 60 m 3,3 1,20 0.7 4,0
Kreuz Werder, 2.
Magdeburger Bahn Verbindungsglels Golm 47.3 1,30 14,2 61.4
Bt Pntadal.ﬂ sl Gleistrassen 6.5 1,25 1,6 8.1
Sanssouci
B atgan Ferk Seitenbahnsteig 6.4 1.25 16 8.0
Sanssouci
S-Bahn-Verlang. :
Teltow Stadt — Gleistrassen 60,1 1,25 15,0 75,1
S-Bahn-Verlang. 2 Seitenbahnsteige,
Teltow Stadt - ebenerdig A s 1 64
S-Bahn-Verlang. Teltow | 2 Seitenbahnsteige, auf
Stadt - Stahnsdorf Damm 8 125 14 8.7
Summe: 2.261,0 612,8 2.873.8
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Infrastrukturerweiterung bis 2035, Seite 1
Hakratenr | Plarisie Planungs- | Kosten incl.
Korridor MaBnahme bis 2030 | /L "0 bl kosten Planung
[Mio €] [Mio €]
Kremmener Bahn, zweigleisige Gleistrasse
S-Bahn-Trasse Teqgel — Schulzendorf 63,3 180 4 01
Kremmener Bahn, zweigleisige Gleistrasse
75 : ; 1,30 7.3 1,
S-Bahn-Trasse Heiligensee - Hennigsdf. e e
Kremmener Bahn, Zweigleisige Kehranlage 3.0 130 0.9 39
S-Bahn-Trasse Tegel
Kremmener Bahn Gleistrasse incl.
: 5 . , 266,4 1,30 79,9 46,3
R-Bahn-Trasse niveaufreie EU Gorkistr. Ra 5
Kremmener Bahn, 5 x Seitenbahnsteige, 105 1.25 26 13.1
R-Bahn-Trasse kurz
Kremmener Bahn, Zwei Seitenbahnsteige 26.6 1,30 8,0 34.6
R-Bahn-Trasse Tegel
Kremmener Bahn, ; i
R-Bahn-Trasse Seitenbahnsteig Tegel 13,3 1,30 40 17,3
Kremmener Bahn Elektrifizierung
' : : E 1,20 7.9 3
R-Bahn-Trasse Hennigsdf. — Neuruppin 39,6 47,5
Kremmener Bahn Inselbahnsteig S-Bf
! : ; 1.25 21 10,
R-Bahn-Trasse Hennigsdorf 8.5 0.8
R-fInselbahnsteig
MNordbahn Walianketralta 12,2 1,30 AT 15,8
Nordbahn R-inselbanneteig 5.6 1,20 11 6.7
Sachsenhausen
Heidekrautbahn Praaktiiering B-Hp 67,6 1,20 13,5 81,1
Liebenwalde
. Elektrifizierung Klosterfd.
Heidekrautbahn P el 26,6 1,20 53 3.9
Heidekrautbahn Ewsitex ReHA DRI 1,6 1,20 0,3 1,9
Zepemschleuse
R-Gleis Wannseebahn Semlanbahnste:g 47 1,25 12 5.8
Mexikoplatz
R-Bahn Griebnitzsee — | Wiederaufbau
Dreilinden — Zehlendorf| Stammbahn, Gleistrasse Lo a0 9,2 2132
R-Bahn Grigbnitzsee — |zwei Seitenbahnsteige
e 4 7.6 1,30 2,3 g,
Dreilinden — Zehlendorf| Dippel 3
R-Bahn Griebnitzsee — |zwei Seiltenbahnsteige
Dreilinden — Zehlendorf | Dreilinden h 120 e 9.4
R-Bahn Griebnitzsee — | Eimindung Stammbahn
1,30
Dreilinden — Zehlendorf |— Magdeburger B =158 ' ik ez
Optional S-Bahn-Verl.
Hamburger Bahn Sl ks 53,9 1,30 16,2 70,0
Komplex Lehrter Bahn seitanbahrizleig 6,0 1,20 1,2 7.2
Westkreuz
Komplex Lehrter Bahn Al Vel s A 9.3 1,20 19 11,2
IMasse Nord
. Reaktivierung
Ketzin Witstermamk < Katsit 44 3 1,25 111 55,4
] Inselbahnsteig
1
Wriezener Bahn Ahronsielde 5.1 20 1.0 6,2
Wriezener Bahn Elektrifizierung 42,2 1,20 8.4 80,6
Ostbahn 2. Glois Saalkw - 56,9 1,25 14,2 71,1
Kostrzyn
Elektrifizierung Frie-
; a 1,20 14,8
Dfan drichsfd. Ost — Kostryn 14,2 il
Verbindungskurve
Osthahn Werbig /Oderbruchbahn 13.0 1,30 30 16,9
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I Infrastrukturerweiterung bis 2035, Seite 2 I

Blndnis Schiene Berlin-Brandenburg

Baukosten | Planunas: Planungs- | Kosten incl.
Korridor MaBinahme bis 2030 | 7 "2 sl kosten Planung
[Mio €] [Mio €]
niveaufreie Verbindung
Komplex BAR ost /INVT Stettiner Bahn — BAR 17,3 1,20 3,5 20,8
Komplex BAR ost /NVT [Kehranlage Karow BAB 4,0 1,20 0,8 4.8
Komplex BAR ost /NVT |Tiveaufreie Einmindung 53 | 120 11 6.4
der Wriezener Bahn
Komiplex BAR ost v | Steistrasse Karow — Fo- 36,1 1,25 9.0 45,1
henschénh'n, u.a. 3.
Komplex BAR ost /NvT|3: Bahnsteigkante 3.4 120 0.7 4,0
Hohenschdnhausen
Komplex BAR ost /NvT |R/Inselbahnsteig 17,7 120 35 213
Springpfuhl
Neuer R-Bf Griinau Gleistrassen 19,6 1,30 59 25,5
Neuer R-Bf Griinau Inselbahnsteig 1 9,9 1,30 3,0 12,9
Neuer R-Bf Griinau Inselbahnsteig 2 9,9 1,30 3,0 12,9
Neuer R-Bf Griinau Kehranlage 3.4 1,30 1,0 4,5
Komplex Stettiner Ausbau + 2. Gleis
Bahn Eberswalde — Wriezen 1015 it e 1218
" Reaktivierung
Mittenwalde KW — Mittenwalde 57,2 1,25 14,3 715
R-Hp Yorckstralle Gleistrassen 13,5 1,30 4,0 17,5
R - Halt YorckstraBe |Inselbahnsteig 12,6 1,30 38 16,3
hieuz Fudmgsfelde Gleistrassen 9,9 1,20 2,0 11,9
Umsteigepunkt
Kreuz Ludwigsfelde Inselbahnsteig
Umsteigepunkt Anhalter Bahn 1.7 it & 14.0
INFBUE !.udmgsfelde Seitenbahnsteig 1 3,1 1,20 0,6 3,8
Umsteigepunkt
Kreuz Ludwigsfelde oo nhahnsteig 2 48 1,20 1,0 58
Umsteigepunkt
Kreuz Bergholz 4 x Seitenbahnsteige 9,8 1,20 2,0 11,8
HIGH, SHETES GesamtmaRnahme 23,5 1,25 59 294
Werder — Golm
Brandenburg/H — Zweigleisige Abschnitte
Rathenow incl. Bahnsteigkante 19,0 125 2.5 1&m
Furstenwalde — Bad :Zwelgle|SIge Abschmtte 75 125 19 9.4
Saarow incl. Bahnsteigkante
Magdeburger Bahn Kreuz Werder, gro 73,1 1,30 21,9 95,0
R-Westkreuz 2 Inselbahnsteige +
Stadtbahn Zuflhrungsgleise 84,0 120 18R 100.8
Summe: 1.634,4 422,3 2.056,8
|Gesamtsumme | 3.8954 | 1.0351 | 4.9306 |
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ANHANG 5

Blndnis Schiene Berlin-Brandenburg (BSBB)
AG 4 — Guterverkehr

Arbeits- und Thesenpapier
zum Schienenguterverkehr (SGV)

August 2020

Inhalt:

Zusammenfassung / Kurzfassung

1.  Einfuhrung und Zielsetzung
Uberblick zum Schienenguterverkehr in Berlin und Brandenburg

3. Handlungsfelder Schienenguterverkehr in Berlin und Branden-
burg

4.  Handlungsfelder Schienenguterverkehr Bund und EU

N

Anlagen A.1 bis A.5
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Zusammenfassung

Bei der zunehmenden Klimaproblematik ist der Verkehrsbereich das grof3e ,Sorgenkind® — seit
1990 sinken die CO2-Emissionen bei einem der Hauptverursacher des Klimawandels nicht.
Das betrifft etwa zur Halfte den Guterverkehr und dabei dominant den Straf3enguterverkehr!
Immerhin wurden im Weil3buch zum Verkehr der Européischen Union von 2011, von der Bun-
desregierung wie auch von den Landerkabinetten Berlin und Brandenburg ambitionierte Ziel-
setzungen zu Verlagerungen von Giterverkehren von der StralRe auf die Schiene — mit einer
angestrebten Verdopplung der Schienenverkehrsleistung — formuliert. Nunmehr gilt es, die
konkreten Umsetzungen einzufordern bzw. zu beschleunigen. Hierfir sehen wir fir die Lander
Berlin und Brandenburg die folgenden Bereiche mit unterschiedlichen Defiziten und Hand-
lungserfordernissen, die nach dem Grundsatz des grof3ten Nutzens unter Beachtung des ge-
ringstmoglichen Aufwands ausgewahlt wurden:

o Infrastruktur Schienennetz und Zugang
Die Lander Berlin und Brandenburg sind nach der Vereinigung Deutschlands erfolgreich in der
Logistikknoten-Infrastruktur mit peripheren Guterverkehrszentren (GVZ) als Nahtstelle zwi-
schen Guterfernverkehr und Giternahverkehr sowie Verteilungsverkehr ausgestattet worden.
Als weitere Mal3nahmen werden benannt:
- Ausbau Gleisanlagen auf 740 m Zuglange in den relevanten Logistikknoten der Haupt-
stadtregion und Brandenburgs sowie bei Uberholgleisen fir den Guterverkehr

- Kapazitatserh6hung der Schiene durch Elektrifizierung, durch Ausbau verschiedener By-
passe in der Flache, im Gewerbeanschluss wie bspw. im Bereich Schwedt Industrie und
Hafen

- Wiederherstellung/ Schaffung von innerstadtischen Zugangsstellen Bahn/Ziel/lUmschlag
im Stadtgebiet Berlin, bzw. intensivere Nutzung noch bestehender Méglichkeiten

- Flachennutzungsplanung und Gewerbeansiedelung zum Erhalt und Ausbau der Schie-
nenanschlisse.

¢ Innovationen Technik und Betrieb
Die Nutzung der innovativen Bahntechnik und effektiver Betriebsformen im Nahbereich werden
die Effizienz des Verkehrssystems Schiene erhéhen:

- Nutzung des platzsparenden horizontalen Umschlags im stadtnahen Bereich im Verteil-

verkehr und fur die Verladung der fir den StraRenfernverkehr dominanten Sattelauflie-
gerverkehre

- Innovative Techniken wie Wasserstoff-, Dual-Mode- und Hybridantriebe — zur Uberbrii-
ckung nicht elektrifizierter Gleisanschliisse.

e Ausbildung und intermodales Coaching

In den letzten Jahren hat sich ein grof3er Mangel an Kenntnissen in der Praxis der Logistikdis-
ponenten Uber die besonderen Féhigkeiten der Bahn und insbesondere auch hinsichtlich des
Kombinierten Verkehrs (KV) verstarkt. Es besteht daher ein besonderer Bedarf zur Integration
dieser Themen in die Ausbildung und in die kontinuierliche Weiterbildung:

- Aus- und Weiterbildung der Logistikfachkrafte und der akademischen Ausbildung fir die
Nutzung der Produktionsformen des Schienenguterverkehrs

- Bindelung der Bahnforschung und intermodales Coaching fir transportintensives Ge-
werbe.

o Weitere Handlungsfelder im Giterverkehr zur Entwicklung der Infrastruktur, der
Technik und Innovationen und insbesondere der verkehrspolitischen Rahmenbedin-
gungen werden durch den Bund und die EU malfigeblich vorangebracht. Hier werden
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Trassenpreise/Maut, Einfuhrung der automatischen digitalen Kupplung, Emissionspreise
und Vereinfachung und Vereinheitlichung der in Europa sehr heterogenen Bahngesetze ge-
nannt. Insgesamt bestehen fir Berlin und Brandenburg im Schienenguterverkehr erhebliche
Reform-/Innovationsstaus und gravierende Investitionsdefizite. Hier sollte mit grof3em Ein-
satz in einer konzertierten Aktion ein innovatives und schlagkréaftiges SGV-Programm auf-
gestellt und umgesetzt werden, das die von der Politik selbst vorgegebenen Ziele in naher
Zukunft erreicht.

1. Einfihrung und Zielsetzung

Trotz der zunehmend kritischen Klimasituation sinken im Verkehrsbereich die CO»-Emissionen
bisher nicht. Zudem wird der mit rund der Halfte daran beteiligte Guterverkehr bislang noch zu
selten thematisiert. Immerhin wurden von den die Bundesregierung wie auch die Landerkabi-
nette Berlin und Brandenburg bildenden Parteien in Koalitionsvertragen Zielsetzungen zu Gu-
terverkehrsverlagerungen auf die Schiene formuliert. Diese Verlagerungen wirden nicht nur
die CO»-Emissionen erheblich mindern, sondern auch Flachenverbrauch, Unfélle und Gberma-
RBigen Energieverbrauch des Verkehrstragers Stral3e reduzieren.

Hier Ausziige aus dem aktuellen Koalitionsvertrag des Bundes®:

»Wir wollen die Klimaziele von Paris erreichen und dabei soziale Belange berticksichtigen.... Flr
den Schienenverkehr wollen wir ein umfassendes Forderprogramm auflegen, das sowohl die Elekt-
rifizierung von Strecken als auch die Anschaffung von Fahrzeugen nebst Nachlade-/Tankinfrastruk-
tur umfasst.... Mit einem Schienenpakt von Politik und Wirtschaft wollen wir bis 2030 doppelt so
viele Bahnkundinnen und Bahnkunden gewinnen und dabei u. a. mehr Guterverkehr auf die um-
weltfreundliche Schiene verlagern. Wir wollen die Malinahmen des Masterplans Schienenguterver-
kehr’ dauerhaft und nachhaltig umsetzen. Die priorisierten MalRnahmen zur Schaffung eines
deutschlandweiten 740-Meter-Netzes fiir Guterziige werden wir bis 2020 realisieren.... Wir werden
prifen, wie Einzelwagenverkehre (EW oder WV) wirtschaftlich betrieben werden kénnen.... Wir
wollen den Kombinierten Verkehr (KV) weiter starken.”

Fur die Lander Berlin (BE) und Brandenburg (BB) ergibt die Zielsetzung der Verdoppelung des
Schienengiterverkehrs (SGV) bis 2030 die dringenden Fragen: Was ist dafiir an Infrastruktur
(Ladepunkte, Terminals), an Streckenausbau sowie weiteren MaRhahmen erforderlich?
Hierbei ist auch die bundesweite und international integrierte Entwicklung des Schienengiter-
verkehrs tber die Landergrenzen hinweg zu berticksichtigen und sind bereits mit dem Master-
plan Schienenguterverkehr erfolgreich angeschoben worden. Die Verkehrsteilung (Modal Spilit)
der Verkehrstrager nach Verkehrsleistung des Guterverkehrs betrug 2018 in Deutschland ftr
die StralRe 72 %, fur die Schiene 18,7 %, fir das Binnenwasserstral3e 6,8 % und sonstige ((")I-
pipelines) 2,5 %.% Im Sommer 2020 wurde das offizielle Ziel des Bundes mit einer Steigerung
des Marktanteils der Schiene auf mindestens 25% bis 2030 gesetzt. Zu den aktuell transpor-
tierten Guterverkehrsmengen der einzelnen Verkehrsmittel in Berlin und Brandenburg siehe
Anlage A 5.

Die Analysen der Arbeitsgruppe Guterverkehr im BSBB konzentrieren sich auf die ein- und
ausstromenden sowie die regionalen Schienengiterverkehre in Berlin und Brandenburg. Dabei
geht es um die Fokussierung auf ausgewahlte relevante Aus-/Neubauten (bzw. Wiederaufbau)
in der Schieneninfrastruktur, bei Terminal- und Ladepunkten (Umschlagpunkte) und auch fir
innovative operative Betriebsmodelle. Es sollen bereits positive Entwicklungen hervorgehoben

6 Koalitionsvertrag S. 74 ff., 2018
7 Masterplan Schienengtiterverkehr, BMVI, 2017
8 Allianz pro Schiene, 2020, nach Destatis und BMVI, 2020
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werden und Defizite, insbesondere "Flaschenhélse" mit Investitionsbedarf, aufgezeigt werden.
Dazu wurden auch Interviews mit den Akteuren — Eisenbahninfrastrukturunternehmen, Eisen-

bahnverkehrsunternehmen, Betreibern von Terminals, Verladern und Gewerbebetriebe sowie
Experten des Schienenguterverkehrs — gefihrt.

Der durchstromende bundesweite und internationale Schienenguterverkehr wird hier nur infor-
mativ einbezogen. Er ist aber durchaus ein wesentlicher, kapazitiver Faktor insbesondere in
Ost-West-Richtung. Die Interessensverbénde fur den Schienengiterverkehr, das Netzwerk
Europaischer Eisenbahnen (www.netzwerk-bahnen.de ), die Allianz pro Schiene (www.allianz-
pro- schiene.de), der VDV Verband Deutscher Verkehrsunternehmen (www.vdv.de) und der
VPI Verband der Giterwagenhalter (www.vpihamburg.de/de/home), sind hierflr aktiv.
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2. Uberblick zum SGV in Berlin und Brandenburg
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Abb. Schienennetz und Schienenguterterminals

Aus der Karte ergibt sich ein Uberblick tiber die vorhandene Infrastruktur in den Landern Berlin
und Brandenburg. Ein detaillierterer Uberblick tiber das System Schiene und den Schienengu-
terverkehr ist in den Anlagen A.1 bis A.3 aufgefiihrt und mit Anmerkungen erlautert:

- Zugangspunkte zum Schienennetz inklusive Bahnhdofen

- Terminals im Logistikverbund

- Standorte der Bahnwerke

- Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU)

- Eisenbahninfrastrukturunternehmen (EIU).

In den letzten Jahren ist die Verkehrsleistung (tkm) der Nicht-DB-Betriebe bundesweit und
auch in der Region Berlin und Brandenburg auf tber 50 % der gesamten Verkehrsleistung auf
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der Schiene gestiegen. Gerade diese Betriebe zeichnen sich durch Wirtschaftlichkeit und
grol3e Flexibilitat aus. Ab 2020 ist auch ein verstarktes Engagement des DB-Konzerns zur
Starkung des Guterverkehrs zu erkennen.

Zur Betrachtung des Schienenguterverkehrs ist die Unterscheidung in die fundamentalen Pro-
duktionsformen flr das Verstandnis des operativen Betriebs notwendig. Dies soll im Folgen-
den an schematischen Darstellungen erlautert werden:

Einzelwagen- oder Wagenladungsverkehr:

(=] Cmm
=]

I .
| | O > =O -

=]

[~ ] [ [
Hier werden Einzelwagen oder auch Wagengruppen in einem Bahnknoten zu einem Zug
zusammengestellt und im Ziel in einem anderen Bahnknotenpunkt entsprechend nach den

Zielorten wieder vereinzelt. Die Verkehrsleistung (in tkm) betrug 2018 ca. 22 % des
Schienenguterverkehrs in DE.

Ganzzugverkehr:

O O

Hier verkehren Ganzziige zwischen Quelle und Ziel — im Idealfall auch als Shuttleverkehre —
ohne Rangieraufwand. Die effizienteste Produktionsform auf der Schiene. Die Verkehrsleis-
tung betrug 2018 ca. 37 % des Schienenguterverkehrs in DE.

Kombinierter Verkehr

Wie funktioniert der Kombinierte Verkehr am Beispiel von StraBle und Schiene?

LY | " | L

Verlader Beférderer Umschlag Beférderer Umschlag Beforderer Empfanger
StraBe von Containern Schiene von Containern StraBBe
im KV-Terminal im KV-Terminal

Quelle: www.mobi-wissen.de/Wirtschaft/Kombinierter-Verkehr

Hier werden Container, Wechselbehalter oder Sattelauflieger auf den ersten und letzten kur-
zen Transportabschnitten Gber die Straf3e und nach und vor Umschlag auf dem langen Trans-
portabschnitt auf der Schiene gefahren. Die Verkehrsleistung betrug 2018 ca. 41 % des Schie-
nenguterverkehrs in DE®.

% Quellen zur Verkehrsleistung: Destatis 2019 und SGKV 2019 fiir das Jahr 2018
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3. Handlungsfelder Schienengiterverkehr in Berlin und Branden-
burg

Aus der Analyse der vorhandenen Nutzungen des Schienenguterverkehrs und Gesprachen mit
vielen Akteuren haben wir uns auf die wichtigen Mafinahmen in der Region Berlin Branden-
burg konzentriert. Diese MalRnahmen haben wir in die Handlungsfelder

- Infrastruktur Schienennetz und Zugang
- Innovationen Technik und Betrieb
- Ausbildung und intermodales Coaching

unterteilt und jeweils verantwortliche Akteure benannt. Die MaRnahmen sind nach den Ge-
sichtspunkten der zu erwartenden groéften positiven Effekte auf Umwelt und Wirtschaftlichkeit
ausgewahlt.

Infrastruktur Schienennetz und Zugang

Die Hauptstadtregion ist nach der Vereinigung Deutschlands erfolgreich in der Knoteninfra-
struktur mit peripheren Guterverkehrszentren (GVZ) als Nahtstelle zwischen Guterfernverkehr
und Guternahverkehr sowie Verteilungsverkehr ausgestattet worden. Dies gilt fir die GVZ und
Logistikknoten

- Westhafen Berlin-Mitte

- West (Wustermark und Brieselang)

- Sid (GroRbeeren)

- Ost (Freienbrink)

- Schonefelder Kreuz (Hafen Konigs Wusterhausen) und
- Frankfurt (Oder).

Ziel war es, die Guterverkehrszentren als Nahtstelle insbesondere fir den Schienenguterfern-
verkehr zur Letzten Meile im StraRengiternahverkehr zu entwickeln. Dies ist leider nur teil-
weise gelungen. Im GVZ-Ost (Freienbrink) ist der verfiigbare Schienenanschluss technisch
nicht weiterentwickelt worden und wird derzeit fir den Bauverkehr fir das Tesla-Werk genutzt.
Die Anbindung an die stark befahrene Strecke Berlin — Frankfurt (Oder) — (Polen) ist derzeit
kapazitiv vollig unzureichend. Im GVZ-West (Wustermark) sind aktuell kaum die besonders re-
levanten Kombinierten Verkehre (Container und Wechselbehalter) zu verzeichnen. Hierfiur soll-
ten Anreize geschaffen werden. Die Flachensicherung eines GVZ Nord (Buchholz) muss er-
halten werden.

Die Infrastruktur umfasst den Zugang zum System Bahn als auch den Ausbau von Umleitungs-
strecken und Bypassen im vorhandenen Schienennetz durch die gemeinsame Nutzung von
Personen- und Guterverkehr. Diese tragt insbesondere zur Vermeidung von Engpéssen im
Fahrbetrieb bei. Eine wichtige generelle MaRnahme ist auch das Vorantreiben der Elektrifizie-
rung. Grundsatzlich ist anzumerken, dass der Strecken- und Knotenausbau seitens der DB-
Netz beziiglich der Gleislangen (740 m) der Kreuzungs- und Uberholungsgleise, insbesondere
auf den Magistralen Berlin — Hamburg und Rostock — Berlin — Dresden, in den letzten Jahren
wesentlich intensiviert wurde.
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Im Weiteren werden einzelne Mainahmen aufgefiihrt, die wichtig fur einen effektiven Nutzen

sind.

Malnahmen

Akteure

Ausbau 740 m Ladegleise in den relevanten Logistikkno-
ten,

und deren Rangierumfeld kurzfristig auch fir den horizon-
talen Umschlag von Wechselbehéltern und Containern im
Kombinierten Verkehr (KV) sichern:

Berlin Westhafen; GVZ und Rail &Logistikcenter Wuster-
mark; GVZ Ost Freienbrink; Hafen Kénigs Wusterhausen

Betreiber Terminals und Zugange
DB Netz

Priorisierung durch Landesplanung
Finanzierungsférderung durch Bund

Kapazitatserhohung und Hafenanschluss Schwedt:
Raffinerie Schwedt und Papierfabriken, Erweiterung An-
schluss Angermiinde

DB Netz
Priorisierung durch Landesplanung

Flachennutzungsplanung und Gewerbeansiedlung: Er-
halt der ausgewiesenen Verkehrsflachen (insbesondere in-
nenstadtisch wie Berlin-Tempelhof, -Képenick, -Schéne-
weide), Vergabe verkehrsintensiver Ansiedlungen nur mit
Schienenanschluss

Priorisierung durch Landesplanung,
Kreise und Gemeinden

Gewerbe-Schienenanschluss: Wagenladungsverkehr er-
halten, reaktivieren und ausbauen: MOSOLF Ketzin, Getrei-
delager Kyritz Baro, Futtermittel Herzberg, Holzumschlag
Templin und Wustermark

DB Netz
HVLE
Landkreis, Land

Bypass, Ausbau Schienenguterverkehr und Elektrifizie-
rung: Ausbau Angermiinde — Stettin; Neustadt (Dosse) —
Karow (Meckl) — Gustrow; Ausbau Cottbus — Horka — Gor-
litz; Berlin — Kiistrin; Weitere Elektrifizierung Ubergange Po-
len

DB Netz

Priorisierung durch Landesplanung
Regioinfra Nordost
Finanzierungsférderung durch Bund.

Innovationen Technik und Betrieb

In anderen europaischen GroR3stadten wie Wien und Paris werden innovative Logistikkonzepte
zur citynahen Einbeziehung des Schienenverkehrs eingesetzt. In Berlin kann im Kombinierten
Verkehr auf das bewéhrte positive Beispiel des Karstadt-Zuges zum Westhafen verwiesen
werden. Hier werden in der modernen und effizienten Umschlagtechnik Cross-Docking®®-
Wechselcontainer aus dem Fernverkehr direkt fir die Letzte Meile auf LKWs verladen.

In der Schweiz nutzt der Lebensmittelfilialist COOP das System InnovaTrain zum citynahen
horizontalen Umschlag von Wechselbehéltern von der Schiene auf den Verteil-LKW.

Wenn man den fir den stadtischen Verteilverkehr wichtigen Anteil der Filialisten (Lebensmittel
und Drogeriemérkte) und der Paketdienste fokussiert, ist das Logistiksystem InnovaTrain
(siehe Anlage A.4) speziell geeignet in die stadtische Versorgung einbezogen zu werden und
kann — bei geringen Larmemissionen — Uber einfache stadtnahe Ladegleise realisiert werden.
Die Nutzung dieser oder vergleichbarer innovativer Technik im inneren grof3stadtischen Be-
reich kdnnte die Belastung durch den starken Guterverteilverkehr auf der Stral3e erheblich

10 Cross Docking beinhaltet in der Zentrale bereits nach Filialen kommissionierte Ladungstréager, die beim
Umschlag Schiene zur StraBe nur auf das neue Verkehrsmittel horizontal oder vertikal ohne Zwischenlage-
rung umgeschlagen werden.
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reduzieren. Dies sollte Teil eines zukunftsweisenden Mobilitdtskonzeptes sein, das diese Ver-

kehre entsprechend begunstigt.

Weiterhin ist auch fur den ein- und ausstromenden — selbstverstandlich neben dem durchstro-
menden — Fernverkehr auf der Stral3e der Sattelauflieger der dominante Ladungstrager mit

Uber 70 % der Verkehrsleistung. Hier lassen sich mit dem zusétzlichen Einsatz von horizonta-
ler Umschlagtechnik (siehe Anhang A.4) auf den wichtigsten Verkehrsachsen sehr grof3e Ver-

lagerungen durch den KV erzielen.

Malnahmen

Urbane Schienenlogistik: Forderung und Erhalt der Ein-
beziehung des urbanen Umschlags mit metrischen Wech-
selbehaltern am Beispiel GVZ Westhafen; Einsatz innova-
tiver Cross-Docking-Systeme wie bspw. Das System
ContainerMover (siehe Anlage A.4); Anschubférderung
Betrieb

Innovative Antriebe fir Lokomotiven: Einsatz und For-
derung emissionsarmer Antriebe wie Hybrid- und Dual-
Mode-Systeme, Akku-Rangier-Lokomotiven, Wasserstoff-
antriebe. Autonomer Betrieb mit Versorgungsanschluss
an regenerative Energien

Horizontale Umschlagtechnik: Fir die filialorientierte
Verteilung sowie Paketdienste eignet sich die horizontale
Umschlagtechnik von metrischen Wechselcontainern (An-
lage A.4) zwischen Bahn und Elektro-Verteil-Lkw; Lade-
gleis bspw. am Giterbahnhof Tempelhof; Logistikknoten.
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Akteure

Betreiber Terminals und Zugange
DB Netz

Priorisierung durch Landespla-
nung

Finanzierungsférderung durch
Bund

EVUs

Betreiber Terminals und Zugange

Finanzierungsférderung durch
Land und Bund

DB Netz

Finanzierung durch Land und
Bund

- Betreiber Umschlagtechnik auf

Fahrzeugen.
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Ausbildung und intermodales Coaching

Die Verlagerung auf das System Schiene wird nicht allein durch die Investitionen in die Infra-
struktur von Schienennetz und Bahnsystem sowie durch innovative Technik im Bereich der
Traktion und Technik gefordert. Gerade in den letzten Jahren hat sich ein grof3er Mangel an
Kenntnissen in der Praxis der Logistikdisponenten Uber die besonderen Fahigkeiten der Bahn
und auch insbesondere hinsichtlich des KV herausgestellt. Das liegt auch daran, dass in der
einschlagigen Ausbildung des Fachpersonals wenig bis gar nichts tber die Produktionsformen
der Bahn gelehrt wird. Diese Produktionsformen und die begleitende Informations- und Kom-
munikationstechnik fur

- Einzelwagen und Wagenladungsverkehr
- Ganzzugverkehr und Shuttleverkehr
- Intermodaler Verkehr als
o Seehafen-Hinterlandverkehr, KV und Wagenverkehr

o Kontinentaler Verkehr mit metrischen Containern (Wechselbehaltern) und Sattelauflie-
gern

o Kombinierter Verkehr (Hauptstrecke Schiene oder Wasserstrafie)

werden in der Ausbildung weitgehend vernachlassigt. Es besteht daher ein besonderer Bedarf
zur Integration dieser Themen in die Ausbildung und in die kontinuierliche Weiterbildung. Die-
sem Umstand wird mit einem eigenen Handlungsfeld Rechnung getragen. Hier ist ein generati-
onsbedingter Mangel an Kenntnissen und Zusammenhangswissen erkennbar, den es drin-
gend zu andern gilt.

Mafinahmen Akteure

Aus- und Weiterbildung: Verkehrsdisponenten und die | - Priorisierung durch Landesplanung
akademische Ausbildung zur Nutzung des Verkehrstra- - Finanzierungsférderung durch Land
gers Schiene — bspw.: Innovationslabor Bahn- und Tech- und Bund

nologie Campus (BTC) Wustermark - DB Netz

Bahnforschung und Coaching: Konzentration der FE- | - Finanzierungsforderung Land
Institute zum Schienengiterverkehr und zum Kombinier- | - Eisenbahnschulen

ten Verkehr; Beratung und Coaching transportintensives | - Universitaten und Hochschulen.

Gewerbe; bspw. am Standort BTC Wustermark
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4. Handlungsfelder Schienengtterverkehr Bund und EU

Viele MaRnahmen zur Steuerung des Modal Split — der Verkehrsteilung — zwischen den
Verkehrstragern Stral3e, Schiene, Wasserstraf3e und auch Luft sind durch den Bund und
durch die EU anzuregen und zu initiieren. Auf diese MalBhahmen wird im Folgenden in
den drei Kategorien eingegangen.

Die Lander Berlin und Brandenburg sind auf diesen Ebenen zwar formal nicht federfuh-
rend zusténdig, hier gibt es aber vielfaltige Einwirkmdglichkeiten, z.B. mit Gesetzesantra-
gen im Bundesrat, anderen Initiativen, Gesprachen und konsequenterer Ausnutzung von
Forderungsprogrammen.

Infrastruktur:

- Ausbau Schienennetz (durch Bund): Strategischer Ausbau des Schienennetzes
nach dem Pareto-Prinzip (zuerst Malnahmen mit dem gréf3ten Nutzen bei geringsten
Kosten) und nicht nach prestigegepragten GroRRprojekten; Bypasse bundesweit;
Gleisausbau fur 740 m lange Zuge).

- Flachendeckende Infrastruktur Schiene: Systemrelevante Infrastruktur fir den Ver-
kehrstrager Schiene.

Technik und Innovationen:

- Innovative Hubs (durch Bund und Lander): Finanzierung des Neubaus innovativer
Hubs fir den effizienten Umschlag Stral3e, Schiene, Wasserstral3e.

- Digitale Automatische Kupplung: (durch Bund) Férderung der Umstellung des
Schienenguterverkehrs auf die digitale automatische Kupplung beschleunigen — digi-
tale automatische Kupplung als Quantensprung in der Effizienz der Zugzusammen-
stellung.

- Innovativer Betrieb (durch Lander und Bund): Anschubfinanzierung von innovativen
Betriebskonzepten im Schienengtterverkehr — horizontaler Umschlagtechnik — im
Nahbereich und Fernbereich, siehe Beispiel CargoBeamer (siehe Anlage A.4) u.a.

Verkehrspolitische Regelungen:

- Kranbarkeit Sattelauflieger (durch Bund und EU): Ausstattung der Sattelauflieger
durch entsprechende Integration in bestehende Fordermdglichkeiten der Transport-
eure steigern. Der Anteil der nicht kranbaren Sattelauflieger liegt bei Gber 85 %.

- Trassenpreis (durch Bund): Weitere Entlastung des Schienenguterverkehrs in den
Trassenpreisen und Finanzierung vergleichbar zum Stral3enguterverkehr durch den
Bund.

- Emissionspreise (durch Bund und EU): Berucksichtigung bspw. der CO2-Emissionen
bei der Besteuerung des Verkehrs.

- Maut (durch Bund): Berticksichtigung der Maut der Verkehrstrager nach CO»-Emissi-
onen und Fahrleistungen.

- Landesbahngesetze (durch EU): Vereinfachung und Vereinheitlichung der in Europa
sehr heterogenen historischen Bahngesetze in den einzelnen Landern.
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Anlagen:

A.1 Zugangspunkte zum Schienennetz

Berlin

Berlin Moabit / Westhafen (BEHALA) KV-Terminal; Div. GroR3lager; Baustoffum-
schlag; Tanklager

Berlin Ruhleben / Anschlussbahnen IGB Kraftwerk; Tanklager: Spandau Hafen;
Bedienung mit Einzelwagen (EW)

Pankow Stadler (Anbindung tber NEB)

Berlin Nordost regionaler Rangierbahnhof; Baustoffe

Berlin Mariendorf Tanklager (Oiltanking)

Treptow Glterbahnhof Baustoffe

Berlin Neukoélin / NME Baustoffe; Tanklager; Tanklager Rudow;
Anschluss BSR (nicht aktiv)

Berlin Sonnenallee (Anschlussbahn IGB) Kraft Jacobs (Kaffee, Container als Wagen-
gruppenverkehr)

Berlin Lichterfelde West Goerzbahn; z.Zt. kein Verkehr.

Brandenburg Nord (Prignitz; Ostprignitz-Ruppin; Oberhavel; Uckermark; Barnim)

Wittenberge Hafen; DB Fahrzeugwerk (EW)

Falkenhagen Biodiesel;
Gewerbepark, Umschlag Diingemittel etc.

Liebenthal Holzindustrie (Kronotex)

Wittstock Gaskesselwagen (EW)

Werder (Mérkisch Linden), Temnitzpark Baustoffe; Holz (EW)

Furstenberg Holz

Wilmersdorf Holz; ... (EW)

Oranienburg Ladegleis, Ganzzige

Velten Hafen (Baustoffe), Stadler

Hennigsdorf Bombardier, Stahlwerk

Prenzlau Holz

Angerminde Rangierbahnhof

Stendell Rangierbahnhof / Werkbahnhof PCK
PCK Raffinerie

Schwedt Papierfabrik; Hafen

Pinnow (Uckermark) Containerumschlag

Eberswalde Hafen, Steil Schrott, SFW Schienenfahr-
zeugwerk, Holzverladung (Ganzziige)

Bernau Ladegleis.
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Brandenburg Ost (Markisch-Oderland, Oder-Spree (sowie die kreisfreien Wachstumskerne
Furstenwalde/ Spree und Frankfurt (Oder))

Werneuchen Baustoffe

Rudersdorf Zementfabrik CEMEX

Frankfurt (Oder) KV Terminal; Ubergang Polen
Furstenwalde (EW) (Mobiler Umschlag)

Freienbrink, Ortsteil der Gemeinde Grin- GVZ Freienbrink; z.Zt. Baustoffziige Tesla

heide (Mark), nahe Bf Fangschleuse (Frank-
furter Bahn)

Erkner Chemie (EW)

Kdnigs Wusterhausen Hafen (Lutra); Terminal

Kablow Tanklager

Beeskow Holzindustrie

Ziltendorf / Eisenhttenstadt Rangierbahnhof / Werksbahnhof EKO
Stahl

Guben Ubergabe nach Polen; Ladegleise.

Brandenburg West (Havelland, Potsdam-Mittelmark, sowie kreisfreie Stadt Brandenburg
an der Havel und Landeshauptstadt Potsdam)

Nauen Bosch Haushaltsgerate

Brieselang Anschlussbahn
Rigips

Wustermark (Elstal) Rangierbahnhof (RLCW)
Ladegleis; GVZ; Terminal und Hafen

Ketzin Mosolf

Schénhauser Damm (Sachsen-Anhalt) Militarbahnhof

Premnitz Chemiepark (EW)

Brandenburg an der Havel Stahlwerk; Hafen / Villmann
Ladegleise Hauptbahnhof

Brandenburg Kirchmdser Kirchmdser Weichenwerk ((EW))
GBM (Gleisbaumechanik)

Potsdam Rehbricke Baustoffe

Marquardt Baustoffe

Seddin grof3er Rangierbahnhof / -knoten (u.a.

Drehscheibe fur Ost-Europa)
Automobillogistik

Baustoffe
Bruck (Mark) Gewerbegebiet
Medewitz (Mark) Tanklager.
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Brandenburg Sud (Teltow-Flaming, Elbe-Elster, Oberspreewald-Lausitz, Spree-Neil3e,

Dahme-Spreewald, Cottbus)

Teltow

GVZ GroRbeeren
Ludwigsfelde

Schonefeld

Schoneicher Plan
Juterbog
Falkenberg/Elster
Mihlberg (Elbe)
Baruth (Mark)
Elsterwerda
Finsterwalde
Cottbus

Peitz

Forst (Lausitz)

Senftenberg

Spreewitz / Schwarze Pumpe

Hosena

Schwarzheide (BASF)

Lauchhammer Ost
Ruhland
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Baustoffe,
Anschluss Spitzke

DUSS Terminal

Stahl (EW)
Mercedes (nutzt die Bahn nicht)

Tanklager Kerosin
Baustoffe

ehem. Millumschlag (hicht mehr genutzt)
Ladegleise

Rangierbahnhof (BLG)

Kieswerk / Baustoffe

Holzindustrie

Containerterminal (EGP mit lokalem Partner)
Ladegleise (z.B. R6hrenumschlag)

DB Fahrzeugwerk

LEAG Kraftwerk Janschwalde

Lion Containerumschlag; Ladegleise (Holz?)
Ubergang Polen

Regionaler Rangierbahnhof
LEAG,; Papierfabrik
Baustoffe (Basalt AG Verladung); (EW)

Werkbahnhof BASF; Chemie (EW)
Container-Terminal

Schrott (EW)
Vorstellgruppe fir BASF.
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A.2 Terminals und Bahn-Werke

Terminals (KV)

GVZ Sud GrolRbeeren
Hafen Kdnigs Wusterhausen
Frankfurt (Oder)
Pinnow

Elsterwerda
Wittenberge
Falkenhagen (Prignitz)
Werder, Temnitzpark
GVZ West Wustermark
BASF Schwarzheide
Forst

GVZ Ost Freienbrink

GVZ Berlin Westhafen

Bahn-Werke und -Werkstéatten
Wittenberge

Meyenburg
Neustrelitz (Mecklenburg Vorpommern)
Eberswalde

Cottbus

Falkenberg/Elster
Seddin

Brandenburg Altstadt
Wustermark (Elstal)
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DUSS
LUTRA

Locon

EGP

EGP

EGP

EGP

HVLE

BASF

Lion

Seit einigen Jahren keine Aktivitat, aktuell je-
doch Baustellenverkehr Tesla. Evtl. kiinftig

Uber gesonderte Anschlussgruppe Teile der
Tesla-Zu- und Auslieferungen

BeHala.

DB Fahrzeugwerk; SFW (DESAG) Lokomoti-
ven

DESAG Triebwagen

SFW (DESAG) Lokomotiven
ODEG Betriebswerk

SFW (DESAG) Waggonwerkstatt

DB Regio Wagenwerkstatt
DB Fahrzeugwerk Dieselloks

BLG
DB, Wagenwerkstatt Guterwagen
Villmann, Wagenwerkstatt Glterwagen

HVLE Wagenwerkstatt; Railway Service
GmbH (RWS).
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A.3 Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) und Eisenbahninfrastruktur-
unternehmen (EIU)

EVU Brandenburg Anmerkung

DB Cargo

DESAG Gruppe (EGP; HANS)

Locon AG

WFL

Havellandische Eisenbahn AG (HVLE)

Arcelor Mittal EKO Werkbahn und Streckenverkehre
BASF Schwarzheide Werkbahn

BLG Rail Tec

Delta Rail (Via Cargo S.A))

BUG Bau

Spitzke Bau

Lutra Hafenbahn Kdnigs Wusterhausen
ITB Werkbahn Villmann, Brandenburg/H.
Stahlwerk Brandenburg Werkbahn

Lausitz Energie Bergbau AG (LEAG) Werkbahn ("Kohlen-" oder "Grubenbahnen").
EVU Berlin Anmerkung

Freightliner

Behala Hafenbahn Westhafen; Spandau
CTL Logistik

NME nur Anschlussbahn

EIU Berlin und Brandenburg Anmerkung

DB Netze

Regio Infra Nord-Ost (DESAG)
Deutsche Regionaleisenbahn (DRE)
Niederbarnimer Eisenbahn (NEB)
Villmann Brandenburg

EKO Eisenhuttenstadt / Ziltendorf
Neukoélin-Mittenwalder Eisenbahn (NME)

HVLE (Berlin Spandau — Johannesstift; Neu-
garten — Ketzin).
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A.4 Beispiele innovativer Umschlagtechnik

Metrische Wechselbehélter urbaner Verkehr (z.B. InnovaTrain)

Schlanke Umschlagtechnik

Der ContainerMover ist ein auf dem Lkw-Chassis montiertes Umschlaggeréat.
Es verfugt tiber zwei Balken, die den Container leicht anheben, um ihn vom

Lkw auf den Bahnwagen zu schieben, oder umgekehrt. Der Lkw-Fahrer fuhrt |
den Umschlag innert weniger Minuten tGber Fernsteuerung durch.

Vorteile vom Umschlag mit dem ContainerMover:

schlanke Technik, auch fur den Umschlag bei knappen Platzverhaltnissen

leise Methode, 6ffnet Méglichkeiten fur Orte mit Schallemissionsauflagen
Mover-Lkw kann auch den Vor- oder Nachlauf erledigen

kombinierbar mit Reachstacker oder Kran auf der anderen Seite des Transports
kompatibel mit Standardmaterial (Container, Chassis)

modernste IT mit teils automatisiertem Ablauf und Board-Computer

VDOOLOOO

Beispiel; Quelle: www.innovatrain.ch/de/containermover

Sattelauflieger Umschlag

Beispiel Werksterminal in Leipzig; Quelle: www.intermodal-info.com/category/horizontales-umschlag-equipment
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A.5

denburg im Jahr 2019
in Mio. Tonnen; Stand: Juni 2020

- beigefligt zur Information: Glitermenge Luftfracht flir beide Bundeslander

Giitermenge der Verkehrstriger Schiene, Binnenschifffahrt und LKW-Verkehr in Berlin und Bran-

Verkehrstrager Berlin Brandenburg Gesamt
Versand Empfang Versand Empfang Versand Empfang
Schienenverkehr 1,065 4,985 16,796 14,853 17,861 19,838
Binnenschifffahrt 0,463 1,372 1,360 1,294 1,823 2,666
Straflenglterverkehr 36,700 39,800 112,500 112,300 149,200 152,100
Insgesamt 38,228 46,157 130,656 128,447 168,884 174,604
Zur Information: jahrliche Luftfracht
Berlin: Versand 14.000 Tonnen, Empfang 11.000 Tonnen
Brandenburg: Versand 6.000 Tonnen, Empfang  6.000 Tonnen
Quellen: Statistische Amter des Bundes und der Lander
https://www.statistikportal.de/de/transport-und-verkehr/eisenbahnverkehr
https://www.statistikportal.de/de/transport-und-verkehr/gueterverkehr-binnenschifffahrt
KBA — Flensburg: Gutermenge Deutsche Lastkraftfahrzeuge nach Bundeslandern.
Anmerkungen:

- Auffallig hohe Dominanz des Stralengiiterverkehrs wird sichtbar, Hinsichtlich der Transportleistung (hier nicht dar-
gestellt) besteht leichte Abschwachung der Unterschiede gegeniiber den Transportmengen.

- Riickgang der Binnenschifffahrt in der Region dramatisch, es waren vor Jahren noch tber 12 Mio. Tonnen, dabei
hohe Investitionen in das WasserstraBennetz (Niederfinow und Kreuz Magdeburg)

- Berlin verfiigte iber ein gutes Anschlussbahnsystem, in Ost-Berlin gab es u.a. die Betriebe VEB Anschlussbahnen,
Industriebahn Oberschéneweide ("Bullenbahn"), Réderbahn in Lichtenberg, Anschlussbahnen Weilensee, Pankow
(Anschluss Industriegebiet WackenbergstralRe), Anschlussbahn Osthafen; fast alle inzwischen bedeutungslos.
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