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BUndnis Schiene

Berlin-Brandenburg

Uberlegungen zum Bahnhof Konigs Wusterhausen (siiddstlich von Berlin, an der Gérlitzer Bahn)

Der R- und S-Bahnhof Konigs Wusterhausen (KW) ist eine
planerische Herausforderung. Friher funktionierte der
Bahnverkehr mit zwei nicht-elektrifizierten Streckengleisen,
einer abzweigenden Strecke und drei Bahnsteigkanten gut,
aber das spatere Einfadeln der Gleichstrom-S-Bahn (1951)
flhrte zu betrieblichen Schwierigkeiten. Auch die seit 1987
vorhandene Gleichstrom-/Wechselstrom-Kreuzung ist gal-
vanisch unerwiinscht.

Aktuell stellt der Bahnhof Konigs Wusterhausen im Re-
gionalverkehr einen Engpass dar — der bestellte Verkehr ab
Dez. 2022 ist mit der vorhandenen Infrastruktur nicht zu
fahren. Zudem kann die dort ebenfalls verkehrende S-
Bahn-Linie S 46 (Konigs Wusterhausen — Westend (ab 2021
Berlin Hbf)) aufgrund nur einer Bahnsteigkante nicht
verdichtet werden.

Aufgrund der beengten Verhaltnisse ist es schwierig, den
Bahnhof KW zukunftsfest umzuplanen. Eine radikale, sehr
preisglinstige Losung ware, die S-Bahn bis Wildau zurilickzu-
ziehen (bei gleichzeitiger Verdichtung des Regio-
nalverkehrs), aber das erscheint als politisch nicht durch-
setzbar. Im aktuellen Planungsprozess "i2030" der Lander
Brandenburg und Berlin wird ein Umbau skizziert, der nur
geringe Verbesserungen bietet, jedoch nicht zukunftsfest
ist, da er die Hauptprobleme der Beengtheit ausblendet
(vgl. https://www.i2030.de/suedost).

In einem Artikel der verkehrspolitischen Zeitschrift SIGNAL
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wird die Problemlage genauer erortert und ein eigener Lo-
sungsvorschlag unterbreitet. Insbesondere als relativ
schnelle Lésung fir das Betriebsprogramm 2023 ist der
Vorschlag der IGEB unkonventionell, aber zunachst hilf-
reich. Allerdings ist die Umsetzung auch dieser "Spar-
l6sung" bis Ende 2022 erfahrungsgemaR kaum noch zu
schaffen.

Abb. 1: Bahnhof Koénigs Wusterhausen, Wendezug am Gleis 1 (Hausbahnsteig). Daneben
Gleis 2 fiir die Gleichstrom-S-Bahn. Hinter dem rechtem Bahnsteig befindet sich
Gleis 3, wiederum fiir Wechselstrom- bzw. Diesel-Regionalzlige.

Foto 1995: Wikipedia
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Im Folgenden werden Gedanken aufgefiihrt zum Anstol3
einer Diskussion fiir eine andere, leistungsfahigere
Zielplanung, die zwar notwendig, aber auch aufwandiger
und somit erst spater zu realisieren ist:

Wir gehen von einem 15-Minuten-Takt KW — BER und
einem 15-Minuten-Takt Gorlitzer Bahn (Berlin — Cottbus)
aus. Ferner sollte die RB 36 wieder wie friiher in die
Berliner Innenstadt verkehren. Es ist wahlfreien Nutzern
nicht zu vermitteln, dass ein Regionalzug an der Grenze von
Berlin endet, und ein zusatzlicher Umstieg erfolgen muss.
(Gilt z.B. auch fiir RB 33 (Jiterbog — Michendorf — Berlin-
Wannsee)). Ostbahn und Wriezener Bahn enden wenig-
stens in Ostkreuz, sie sollten mindestens bis Warschauer
Stralle weitergefiihnrt werden, am besten jedoch bis
Ostbahnhof (erster Zugangspunkt zum SPFV Richtung
Westen), oder sogar weiter auf die Stadtbahn.)

Oft gehen Losungsvorschlage fir KW von folgenden
Pramissen aus: Ubernahme der Streckengeometrie: S-Bahn
=> Ostseite, R-Bahn => Westseite, ohne die niveaugleiche
Kreuzung der S-Bahn mit der R-Bahn zu l6sen — das beilst
sich aber schon mit der RB 36.

Daher kommen wir auf eine Losung zuriick, die das Biro
fir Verkehrsplanung (BfV) des Magistrats von Berlin Anfang
der 1990er Jahre entwickelte: Namlich ein Uber-
werfungsbauwerk S-Bahn + 1-Ebene, Fernbahn 0-Ebene
(oder: Fernbahn 0-Ebene, S-Bahn — 1-Ebene) nordlich KW
vorzusehen, und damit die S-Bahn auf die Westseite zu

i e

-1 -

legen. Damals war das BfV von einem 20-Min-Takt aus-
gegangen, und wollte mit einem S-Bahn-Gleis auskommen.
Das ware eine kostenglinstige LOsung gewesen: S-Bahnsteig
gleich Hausbahnsteig, Inselbahnsteig => R-Bahnsteig.

Ferner hatte das BfV richtigerweise eine kiinftige Ver-
langerung der S-Bahn entweder Uber die alte Trasse Rich-
tung Mittenwalde (1974 auf Omnibusbetrieb umgestellt) in
eine dort geplante grofRere Plattenbausiedlung von KW
oder aber lGiber Zeesen nach Bestensee beriicksichtigt.

Aus dem heute flur die Metropolregion Berlin/Umland
angestrebten Betriebsprogramm halten wir jedoch als
Zielplanung nur eine Losung mit finf Bahnsteigkanten fir
erforderlich/ zielfiihrend: im Westen zwei Seitenbahnsteige
fir die S-Bahn, und nach Osten hin drei Regional-
bahnsteigkanten. Damit ergeben sich Eingriffe in Glter-
gleise, die DB Netz AG sicherlich so nicht akzeptieren wird.
Daher missen sich die Bahnanlagen Richtung Osten auf
Privatgelande (ehem. Guterschuppen, heute ,Harley-
Shop“) ausdehnen. Die Ziell6sung sieht dann im Prinzip so
aus, wie auf der nachsten Seite dargestellt.

Bei unserer Ziel-Losung ist die Briicke Gber den Nottekanal
zunachst dreigleisig belassen; sehr wiinschenswert ware
natirlich ein viergleisiger Zulauf, was aber die Loésung von
grobgeschatzt 50 auf 60 Millionen Euro verteuern wiirde.

& Zielplanung des Bahnhofs Konigs Wusterhausen (Prinzipskizze) auf der nachsten Seite
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. . . - . . . " O Ziige pro Spitzen-
Blindnis Schiene Berlin-Brandenburg (BSBB) Betriebsprogramm Fern-/Regionalverkehr "2023":

Website: www.buendnis-schiene-bb.de

eMail:  post@buendnis-schiene-bb.de EC/IC (Breslau —) Cottbus — Magdeburg — Norddeich *) 1
Stand : 02. Marz 2020 RE 2 (Wismar — Wittenberge — Nauen — Berlin Stadt- 4
(Alle Abbildungen, sofern nicht anders benannt: BSBB) bahn — KW — Cottbus), 15-Min-Takt

RB 22 (Berlin Stadtb — Griebnitzsee — Potsdam Hbf — )

Golm — BER — KW), 30-Min-Takt

RB 24 (Ebersw — Bernau — Lichtenbg — Ostkrz — BER — )

KW — Libben — Senftenbg — Cottbus), 30-Min-Takt
RB 36 (FfO — Beeskow — Storkow — KW — Schone-

. . . . . 2
Betriebsprogramm S-Bahn "2023": Zuge Pr.o SPltzen- weide — Ostkreuz — Lichtenberg), 30-Min-Takt
stunde, je Richtung

S-Bahn-Linie S 46 (Mittenwalde/Zeesen —) Konigs Crimmhze .

Wusterhausen — Schoneweide — Stidkreuz — BIn Hbf 6 SUMME:

Storkow

Gutergleise und Anschlussgleise
zum Hafen Konigs Wusterhausen
nicht dargestellt

Libbenau

- 2
m —~~ <7 2

Berlin N
~~ 5

Neue Uber-
werfung

Abb. 2: (Ziel-)Planung Bf Konigs Wusterhausen, Prinzipskizze

") Gleichzeitig soll (gemaR IC-Netz v. 18.3.2015) die bisherige IC-Linie Leipzig — Magdeburg — Norddeich ab Magdeburg weiter nach Schwerin fahren. Seite 3 von 10
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BF Konigs Wusterhausen
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ANHANG: Gleisplan und aktuelle Fotos
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© Abb. 3: Bf Kénigs Wusterhausen, Gleisplan, 0.M., 1967

Q: http://www.sporenplan.nl

*) Der Schienenpersonennahverkehr Konigs Wusterhausen — Mittenwalde — Topchin wurde am 29. September 1974 auf Omnibusbetrieb umgestellt.
Die Schienenstrecke ist aber erhalten und wird als Draisinenbahn genutzt.
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(Die folgenden Fotos des Bahnhofsbereiches KW — vom Januar 2020 — sind von Norden nach Stiden sortiert.)
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© Abb. 4: © Abb. 5:
Blick vom Nordende des Hausbahnsteigs des Bf Konigs Wusterhausen entlang der Gérlitzer Bahn

Nordlich des Bf Konigs Wusterhausen (KW): Eisenbahn-Uberfiihrung der Gérlitzer Bahn tiber

den Nottekanal. Es werden zwei Gleise lberflihrt (ehem. zwei Ferngleise, heute ein Wechsel- Richtung Norden. Im Hintergrund nahert sich ein S-Bahn-Zug der Linie S 46. Links das 2006 still-
gelegte Stellwerk "Kwb", rechts die mit scharfer Kurve zum Hafen Kénigs Wusterhausen bzw. (mit

Geschwindigkeitsbegrenzung "5" auf 50 km/h signalisierte) Strecke KW — Beeskow — Grunow. Die

mit Wechselstrom-Fahrdraht Giberspannte Gleisverbindung zwischen Gleis 1 und Gleis 3 kreuzt das

mit Gleichstrom-Stromschiene ausgerustete Gleis 2. Die Kreuzung ist hier links vom Signal sichtbar.

strom- und ein Gleichstrom-Gleis).
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© Abb. 6:

Blick auf die Nord-Enden (Blickrichtung Siid) der beiden Bahnsteige des Bf Konigs Wusterhausen. Links,
auf Gleis 2, ist ein S-Bahn-Zug der Linie S 46 (Westend —Westkreuz — Stidkreuz — Kéllnische Heide —
Griinau — Konigs Wusterhausen) eingefahren. Rechts der Hausbhahnsteig (Gleis 1) fiir den Regional-
verkehr Berlin — Liibben (Spreew) — Cottbus/Senftenberg; Gleis 1 dient beiden Richtungen. Ganz links

Giitergleise und Strecke KW — Beeskow — Grunow.
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€© Abb.7:

Links Gleis 2 mit im Jahr 1951 auf 103 cm aufgemauertem Bahnsteig; rechts Gleis 1 (Bahn-
steighGhe 76 cm . SO), RegionalExpress RE 2 der ODEG, Wismar — Schwerin — Wittenberge —
Berlin-Spandau — Berlin Hbf — Kénigs Wusterhausen — Liibben (Spreew) — Cottbus.
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€© Abb. 8:

Blick auf Nord-Enden (Blick nach Norden) der heutigen beiden Bahnsteige des Bf Konigs
Wusterhausen. Links, auf Gleis 2, ist ein S-Bahn-Zug der Linie S 46 (Westend —Westkreuz —
Bundesplatz — Stidkreuz— Neukélln — Kéllnische Heide — Baumschulenweg — Schoneweide —
Griinau — Konigs Wusterhausen) eingefahren. Rechts der Hausbahnsteig (Gleis 1) mit ein-
fahrendem RB 24 nach Senftenberg. Gleis 1 dient dem Regionalverkehr Berlin — Liibben
(Spreew) — Cottbus/Senftenberg in beiden Richtungen, und ist daher heute bereits iber-
lastet.
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© Abb.9:
Blick vom S-Bahnsteig (Gleis 2) nach Stiden auf abfahrbereiten S-Bahn-Zug der Linie S 46. Rechts der

Hausbahnsteig — Gleis 1 —mit (z.T. verdecktem) Empfangsgebaude.
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© Abb. 10:

Der Insel-Bahnsteig, Gleis 2 (rechts, mit Gleichstrom-S-Bahn; 103 cm ii SO) und Gleis 3
(links, mit 15-kV-Oberleitung; fiir Regionalverkehr; 76 cm), ist mit Absperrgittern langs-
geteilt. An Offnungen wurden zur Uberwindung des Hohenunterschieds Rampen bzw.

Treppenstufen angelegt.
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€ Abb. 11:
NEB-Triebwagen der RB 36, Konigs Wusterhausen — Storkow (Mark) — Beeskow — Miillrose — Frankfurt

(Oder), steht abfahrbereit am Gleis 3.
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HARLEY-DAVIDSON

© Abb. 12: € Abb. 13:

Blick vom nordlichen Ende des Bahnsteigs Gleis 2/3 auf dstliches Gleisfeld mit Streckengleis Blick von ehemaliger Ladestrae (Ost-Seite des Bf Konigs Wusterhausen) nach Siiden auf ehem. Giiter-
schuppen und 6stliches Gleisfeld (Gutergleise) und — ganz rechts mit Bahnsteigkante — das Streckengleis
KW — Beeskow — Grunow.

Hier sollen gemaR Zielplanung des BSBB kiinftig zwei Giitergleise entfallen (und an anderer Stelle wieder
aufgebaut werden), und ein weiterer Inselbahnsteig (Gleise 4 und 5) fir den Regional- und Fernverkehr

angelegt werden.

KW — Beeskow — Grunow, Giitergleise und ehemaligen Glterschuppen.

BSBB: Uberlegungen zum Bahnhof Kénigs Wusterhausen Seite 9 von 10



© Abb. 14: © Abb. 15:
Gorlitzer Bahn Richtung Stiden. Rechts das stidliche Ende des Hausbahnsteigs, Gleis 1. Links Gleis 2

Links Hausbahnsteig, Gleis 1/Westseite des Bf Konigs Wusterhausen, mit nach Norden
ausfahrendem RB 24 der DB Regio. Laufweg: Senftenberg — Calau — Kénigs Wusterhausen —
Berlin Ostkreuz — Berlin-Lichtenberg — Bernau (b Berlin) — Eberswalde.

GemalR Zielplanung des BSBB sind Gleis 1 und Gleis 2 kiinftig fiir die Gleichstrom-S-Bahn

vorgesehen.

der Gleichstrom-S-Bahn mit Gleisabschluss. Dahinter wiederum Gleise mit 15-kV-Oberleitung.
Rechts von Gleis 1 schloss sich bis 1974 der Bahnsteig der Ziige Richtung Mittenwalde und Topchin
und der Streckenabzweig an (vgl. Gleisplan in Abb. 3). Der Wiederaufbau sollte optional frei-

gehalten werden.
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