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Blndnis Schiene Berlin-Brandenburg 30. Sep. 2019

Entwicklung des Schienenangebots und der
notwendigen Infrastruktur bis zum Jahr 2035

Vorbemerkung

Heute verkehren taglich fast 300.000 Pendler zwischen Brandenburg und Berlin, viele davon
in den Zlugen des Regionalverkehrs und der S-Bahn. Der VBB erwartet bis 2030 jetzt schon
insgesamt 40% mehr Fahrgéste, auf den pendlerstarken Achsen eine Verdopplung.

Die erforderliche Verkehrswende erfordert dariiber hinaus eine massive Verlagerung vom
Individualverkehr zum OV, das bedeutet also insgesamt einen Faktor 4 auf den Pendlerach-
sen.

Linien im Stundentakt missen damit zukinftig im 15-Minuten-Takt bedient werden. Dies er-
fordert einen massiven Ausbau der Infrastruktur und Erhéhung der Zugbestellungen.

In Brandenburg und Berlin wird bereits seit 2017 an einem Investitionskonzept 'i2030' gear-
beitet. Dieses umfasst jedoch bislang nicht alle Streckenkorridore und geht nur sehr langsam
voran, daher werden auf der Grundlage von 'i2030' notwendige Ergédnzungen und Beschleu-
nigungen des gesamten Netzknotens gefordert und hierfir im Folgenden ein umfassendes
Zielkonzept sowie Etappenziele vorgelegt. Da bisher kaum Projektentscheidungen im Rah-
men von 'i2030' getroffen wurden, sind mogliche i2030-Mal3nahmen in diesem Konzept in-
haltlich und kostenseitig enthalten.

Aktuelle Regionalverkehrskonzepte von Innoverse GmbH (fir CDU Brandenburg), Griine
(Landesverbande Brandenburg und Berlin), Linke (Berlin) und SPD (Brandenburg und Berlin)
wurden einbezogen.

Abschnitt 1: Angebotsverbesserungen ohne Infrastrukturausbau

Die geringen Angebotsaufstockungen 2018/19 und bei der Vergabe des sog. Elbe-Spree-
Netzes in den Betriebsstufen 12/2022 und 12/2025, sowie die Vorhaben im Investitionskon-
zept i2030, stellen zwar einen begriiRenswerten Anfang dar, bleiben aber weit hinter den Er-
fordernissen zuriick. Ziel ist es zunéchst, das Verkehrsangebot mdglichst schnell zu verbes-
sern (mehr Platze, mehr Zige), um die zahlreichen tberfillten Ziige zu verringern und die
steigende Nachfrage zu bewaltigen.

Maoglich ist das recht kurzfristig dort, wo ein Ausbau der Strecken- und Bahnhofsinfrastruktur
(zunachst) nicht erforderlich ist. Notwendig ist daftir, ab 2020 in Berlin und ab 2021 (Fahr-
planwechsel 12/2020) in Brandenburg die finanziellen Mittel fir erhdhte Verkehrsleistungen in
den Haushalten einzuplanen und im Rahmen der Ergénzung der laufenden Verkehrsvertrage
durch die EVU weitere Fahrzeuge samt Personal zu beschaffen (erhéhte oder vorgezogene
Neubeschaffung, Umverteilung aus ausgelaufenen Verkehrsvertragen). Die Regionalisie-
rungsmittel sind schrittweise vollstandig fir den SPNV einzusetzen. Sobald sie nicht ausrei-
chen, sind zuséatzliche Landesmittel bereitzustellen.
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Das nachstehende Konzept ist in die Umsetzungsschritte
12/2019 (nur S-Bahn)

BER-Ero6ffnung (vsl. 10/2020)

12/2020

12/2022 (Elbe-Spree-Netz, 1. Stufe) und

12/2025 (Elbe-Spree-Netz, 2. Stufe)

gegliedert.

= =4 =4 =8 =9

Neben der Weiterentwicklung des vorhandenen Angebots wird ein neues Produkt, die Regio-
S-Bahn, eingefiihrt. Dabei handelt es sich um Linien, welche mindestens in einem 30-min-Takt
verkehren, an allen Stationen halten und v.a. das unmittelbare Umland Berlins bedienen.

Vorort- und Regionalverkehr
BER-Er6ffnung (Oktober 2020)
Flughafen-Express (FEX)

Grundsatz: Kein Pendelverkehr zwischen Berlin Zentrum und Flughafen Berlin Brandenburg
(BER), sondern Einbeziehung des Flughafens in das regulare Liniennetz des Regional- und
Vorortverkehrs.

- FEX von Berlin Hauptbahnhof bis Berlin Stidkreuz verlangern, mit Halt in Berlin Potsdamer
Platz.

Dezember 2020

RE 1

- 60-min-Takt als echter RE Magdeburg i Eisenhittenstadt, mit 7 Doppelstock("DoSto")-
Wagen, 208 m Lange, 875 Platze (statt 600 PI.). Halt in Brandenburg, Werder, Potsdam,
Berlin (alle), Erkner, Firstenwalde, Frankfurt (Oder) (diese Bahnsteige sind 210 m lang).

- 60-min-Takt Vorortzug Brandenburg 7 Frankfurt (Oder) mit allen Halten, 5 DoSto-Wagen,
155 m, 600 Platze..

- HVZ-Verstarkerziige mit Halt in G6tz und Grol3 Kreutz.

RE 5
- Ganztagig 60-min-Takt bis Elsterwerda

- Bedienung aller Zwischenstationen stidlich von Stidkreuz ! also auch Neuhof, Klasdorf,
GolRRen, Drahnsdorf, Walddrehna, Ruckersdorf, Hohenleipisch, im 60-min-Takt.

- Mit Einfihrung der IC-Linie (Rostock i) Berlin i Dresden dirfen keine Regionalziige weg-
fallen.

- Die neue IC-Linie muss (wie auch die bisherige EC-Linie Hamburg i Berlin i Dresden i
Prag) in den VBB-Tarif einbezogen werden; Systemhalte in Doberlug-Kirchhain und Elster-
werda.

RB 20

- Taglich 60 min-Takt, auch SaSo.

- Bedienung aller Zwischenstationen, auch Marquardt und Priort.

! Bahnhofsbezeichnungen "Berlin-" und "Potsdam-" werden ab hier i.d.R. weggelassen.
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Dezember 2022

RE 1

- Einlésen des Options-Angebots, 6 weitere vierteilige Desiro HC ? in Doppeltraktion mit
2 x 105 m und 800 Platzen einzusetzen. Bestellung bis 12/2019 erforderlich. Die Option, bis
12/2025 nochmals 13 weitere vierteilige Desiro HC zu beschaffen, vorziehen auf 12/2022.
Die Vierteiler sind generell den Sechsteilern vorzuziehen, weil sie spurtstarker sind, denn
motorisiert sind nur die Endwagen.

- Mit diesen Garnituren ganztagig 60-min-Takt RE Magdeburg i Eisenhittenstadt und 30-
min-Takt Vorortzug Brandenburg i Frankfurt (Oder) mit allen Halten. Solange die Bahnstei-
ge der Zwischenstationen im Rahmen von "i2030" nicht verlangert sind, werden die Tiren
an diesen Stationen nur in einem Zugteil geoffnet.

RE 2

- Stammzug 7 DoSto-Wagen, 208 m, 875 Platze. Mit Halt in Kénigs Wusterhausen, Liibben,
Libbenau, evtl. Vetschau. Diese Bahnsteige sind 210 m lang.

- Verstarkerzug ganztagig, 5 DoSto-Wagen. Zusatzliche Halte in Brand, Raddusch, Kuners-
dorf und Kolkwitz.

- Verstarkerzug RE 2 mit Verstarkerzug RE 7 verknipfen, also durchbinden Bad Belzig 1
Cottbus (statt Bad Belzig i Wannsee und Charlottenburg i Cottbus).

RE 4

- Alle Halte zwischen Wustermark und Rathenow im 60-min-Takt bedienen, auch Buschow
und Nennhausen.

- Ganztagig 60-min-Takt bis Jiterbog (statt Ludwigsfelde), mit allen Halten.

RE 7

- 60-min-Takt bis Dessau, mit Halt in Berlin (alle), Medienstadt Babelsberg, Rehbriicke, Mi-
chendorf, Belzig, dann alle.

- RE7-Verstarker bis Bad Belzig taglich ganztagig 60-min-Takt mit allen Halten, im etwa 30-
min-Abstand zum Stammzug.

- RE7-Verstarker verknupfen mit dem RE2-Verstarker, durchbinden Bad Belzig i Cottbus
(statt Bad Belzig i Wannsee und Charlottenburg i Cottbus)

RB 37

- 30-min-Takt Wannsee i Beelitz Stadt (damit 3-mal bzw. 4-mal pro Stunde Bedienung der
Stationen zwischen Wannsee und Michendorf).

Dezember 2025

RE1

- 30-min-Takt als echter RE Magdeburg i Eisenhittenstadt mit 2 Vierteilern Desiro HC, Halt
in Brandenburg, Grol3 Kreutz, Werder, Potsdam, Berlin (alle), Erkner, Fangschleuse, Furs-
tenwalde, Frankfurt (Oder).

% Desiro HC (HC fur High Capacity) ist ein elektrischer, ein- und doppelstockiger, vier- bis sechsteiliger Triebwa-
genzug des Herstellers Siemens. Bis zu drei Einheiten kdnnen gemeinsam gesteuert werden.
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- 30-min-Takt Vorortzug Wusterwitz 1 Frankfurt (Oder), mit allen Halten auRer Grol3 Kreutz,
Charlottenhof, Griebnitzsee und Fangschleuse. (Mit den abwechselnden Halten in Grof3
Kreutz und G0tz sowie in Fangschleuse und Hangelsberg wird ein glatter 15-min-Takt zwi-
schen Brandenburg, Berlin und Furstenwalde erreicht.)

- Fur die o6fter haltenden Vorortzige Wusterwitz 1 Frankfurt (Oder) im 30-min-Takt sollte die
Bezeichnung Regio-S-Bahn (RS) eingefiihrt werden, um sie von den seltener haltenden RE
zu unterscheiden.

- Prifen, wieviel weitere vierteilige Desiro HC beschafft werden missen.

RE 3

- 60-min-Takt RE3-Verstarker Pasewalk i Stidkreuz i Ludwigsfelde (HVZ: - Juterbog). Die-
ser bedient tendenziell die Unterwegshalte, der Stammzug RE 3 nur die mittleren Knoten-
punkte. (Einzelheiten sind im Zusammenhang mit RB 24 und den herzustellenden Mdglich-
keiten zum Fligeln in Angermiinde spéater zu klaren.)

RE 4

- Sudlich von Berlin ist ein Linientausch anzustreben: RE 4 zur Dresdener Bahn und RE 5
zur Anhalter Bahn. Dann bliebe der RE 4 auf den AuRengleisen der Nord-Stid-Strecke und
der RE 5 auf den Innengleisen; Gleiswechsel werden vermieden. Das gleiche gilt fur die
Verstarkerzige beider Linien.

- 60-min-Takt RE 4 Rathenow i Sudkreuz i Elsterwerda mit wenigen Halten und 60-min-Takt.

- RE4-Verstarker Wustermark i Stidkreuz 1 Wiinsdorf i Finsterwalde i Senftenberg mit allen
Halten. Zusammen mit RE 4 und RB 21 fahren 3 Zlge pro Stunde zwischen Wustermark
und Spandau i Jungfernheide sowie ein vierter zwischen Elstal und Spandau.

RE 5

- 60-min-Takt RE5-Verstarker Neustrelitz i Sudkreuz i Ludwigsfelde. Dieser bedient zwi-
schen Neustrelitz und Lowenberg alle Unterwegshalte, der Stammzug RE 5 nur Gransee
und Furstenberg (optional auch Dannenwalde).

- Sudlich von Berlin ist ein Linientausch anzustreben: RE 5 und RE5-Verstarker nach Lud-
wigsfelde 1 (HVZ) Juterbog. Dann blieben RE 5 und RE5-Verstarker auf den Innengleisen
der Nord-Sud-Strecke; Gleiswechsel werden vermieden.

- Zusammen mit RE 3 und RE3-Verstarker fahren 4 Zige pro Stunde zwischen Berlin Haupt-
bahnhof und Ludwigsfelde.
FEX

- Verlangerung jedes zweiten FEX von Berlin Hbf im 30-min-Takt tber Spandau nach Nauen.
Dafir entféllt die RB 14. Der 30-min-Takt Nauen i Hauptbahnhof und der 15-min-Takt
Hauptbahnhof 1 BER rechtfertigen die Bezeichnung Regio-S-Bahn.

- Einen Linienast des FEX i jetzt als RS 1 von Flughafen BER im 60-min-Takt nach Cottbus
(anstelle des geplanten RE 20).
RB 24 /RB 32

- RB 24 (Eberswalde 1 Ostkreuz i BER T Winsdorf) und RB 32 (Oranienburg i Ostkreuz 1
BER i Ludwigsfelde) auf 30-min-Takt verdichten. Das ergibt fir Hohenschénhausen i Ost-
kreuz i BER einen 15-min-Takt. Dieser rechtfertigt die Bezeichnung Regio-S-Bahn.
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RB 21

- 60-min-Takt Griebnitzsee i Golm i Wustermark i Spandau i Gesundbrunnen i Lichten-
berg mit allen Zwischenhalten. Die Weiterfihrung nach Lichtenberg bietet eine verkehrlich
sinnvolle Direktverbindung und entlastet Gesundbrunnen von Wendevorgéangen. Zusam-
men mit RB 22 Griebnitzsee 1 Golm T BER T Kdnigs Wusterhausen wird ein 30-min-Takt
Griebnitzsee i Golm hergestellt. (Verdichtung oder Fliigeln erfordert Infrastrukturausbau.)

RB 23
- Werder i Golm i Wustermark i Spandau i Stadtbahn.

S-Bahn-Verkehr

Laut Nahverkehrsplan Berlin ("NVP"; Stand 25.02.2019) sind wegen des Fahrzeugmangels
bis Ende 2020 Verbesserungen nur aul3erhalb der HVZ mdglich. Wéahrend der Ausliefe-
rungszeit der BR 483/484 von Anfang 2021 bis Ende 2023 sind im NVP einige Zugverlange-
rungen, Linienverlangerungen und Taktverdichtungen vorgesehen. Da im gleichen Zeitraum
aber auch die BR 485 und eventuell die BR 480 ausgemustert werden sollen, ist der Umset-
zungszeitpunkt ungewiss. Der Weiterbetrieb der BR 480 mit nachgeriisteter ZBS 2 wird laut
NVP geprift. Diese Prifung muss flr Betriebsstabilisierung und notwendige Angebotsver-
besserungen unbedingt zum positiven Ergebnis gefuhrt werden.

S-Bahn-Viertelziige i geplante und notwendige Bestandsentwicklung
(BR 484 umgerechnet in Viertelzlige)

28.19 Bis 12/23 | Bis 12/23 | 12/24|  12/24 12/25|  12/25
IS NVP Forderung NVP Forderung | NVP | Forderung
12/20
Ausmuste-
MalRnahme rung 480 u.
laut NVP 485, Beschaf-
fung 483/484
Weiterbetrieb Weiterbetrieb
zusatzliche Weiterbetrieb) 480 mit ZBS; 480 mit ZBS;
MaRnahmen 480 mit ZBS Weiterbau Weiterbau
483/484 483/484
480 70 0 70 0 70 0 70
481 500 500 500 500 500 500 500
485 80 0 0 0 0 0 0
483/484 191 191 191 300 191 400
Summe 650 691 761 691 870 691 970

12/2023 soll laut NVP die Beschaffung der BR 483/484 beendet werden und eine Pause in
der Neubeschaffung von Fahrzeugen bis zu einer noch zu entwickelnden und zu erproben-
den Baureihe fir die Teilnetze Nord-Sud und Stadtbahn eingelegt werden. Angesichts des
Fahrzeugmangels ist das nicht zu verantworten. Stattdessen muss mit dem Herstellerkonsor-
tium verhandelt werden, dass die Produktion mit maximal méglicher Stlickzahl i hier sind

% zBS= Zugbeeinflussungssystem S-Bahn Berlin
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100 pro Jahr angesetzt i weitergefiihrt wird. Bevor die BR 480 und spater 481 tatsachlich
ausgemustert werden mussen, sind die Neufahrzeuge zur Verbesserung des Angebots ein-
zusetzen.

Nachstehende Verbesserungen des S-Bahn-Angebots sind notwendig und ohne Infrastruk-
turerweiterungen moglich. (Vorausgesetzt wird, dass S 45, HVZ-Verstarker S 1 und HVZ-
Verstarker S 5 dauerhaft stabil im 20-min-Takt verkehren.)

Dezember 2019

Fahrplandnderung ohne Mehrleistung

Beschleunigung der S 45, S 46, S 47, S 75 und S 9 durch Wegfall der 3-minttigen Wartezei-
ten in Kollnische Heide, Treptower Park und Springpfuhl.

AulRerhalb der HVZ

S 3 Ost Ganztagig 10-min-Takt bis Erkner (statt Friedrichshagen), auch im Winter.
S 41/42 MoFr 5-min-Takt ganztags, SaSo 5-min-Takt in Spitzenzeiten.

S8 ganztagig 20-min-Takt bis Wildau (statt Griinau bzw. Zeuthen).

Ab Mitte 2022

Weitere Aufstockungen betreffen auch die HVZ und kdnnen deshalb erst mit schrittweise
wachsendem Fahrzeugbestand ab etwa Mitte 2022 umgesetzt und bis Ende 2024 abge-
schlossen werden (geordnet nach Dringlichkeit):

S75 20-min-Takt Wartenberg 2 Westkreuz (statt Wartenberg @ Ostbahnhof)

S3 10-min-Takt Erkner @ Westkreuz (statt Erkner 2 Ostbahnhof)

10-min-Takt Uber die Verbindungskurve Warschauer Straf3e 1 Treptower Park
S9 nach Ostbahnhof. Dort bahnsteiggleiches Umsteigen mit sofortigem Anschluss
an die zweite S3-Zuggruppe.

S 1 Nord | 10-min-Takt bis Oranienburg in der HVZ. (Bei 4 min Fahrzeit Frohnau @ Ho-
hen Neuendorf sollte das in den zwei bis drei Spitzenstunden maglich sein.)

S1Sudd | Zweite HVZ-Verstarkerlinie Zehlendorf 2 Gesundbrunnen (damit 5-min-Takt)

S50st | Zweite HVZ-Verstarkerlinie Mahlsdorf @ Warschauer Straf3e (damit 5-min-Takt)

S 41/42 | 5-min-Takt ganztags, auch SaSo

Grunau i Ostkreuz i Buch (statt Pankow), mit kurzem Anschluss an eine S9-

S 85
Zuggruppe.
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Abschnitt 2: Infrastrukturausbau fur weitere Angebotsverbesserungen fiir den
Regionalverkehr und i wo ausdriicklich erwahnt i fir die S-Bahn

Verkehrspolitische Ziele im Berlin-Brandenburger Verkehrsraum sind neben den kurzfristigen
Angebotsverbesserungen, den "Modal Split" zugunsten der Schiene massiv zu verandern und
die Verkehrsleistungen von Regional- und S-Bahn innerhalb von 15 Jahren zu verdoppeln.
Hierflr sind eine Vielzahl von kleineren BaumalZnahmen, aber auch einige gré3ere Vorhaben
(die meist immer noch Nachholbedarf aus Kriegs- und Teilungsfolgeschaden darstellen), not-
wendig. Im Folgenden werden MalRBhahmenbiindel in drei Stufen (Fertigstellungen bis 2025,

2030 und 2035) vorgestellt. Da im Konzept "i2030" nach rd. zweijahriger Arbeit noch keine
Ergebnisse vorliegen, sind MaBnahmen der sog. i2030-Korridore enthalten.

InfrastrukturmafRnahmen, Fertigstellungen bis 2025

Planung und Bau

Mit der Planung dieser MaRnahmen muss sofort begonnen werden.

MaRnahmefir Regionalverkehr

Ziel

Stadtbahn:
Weichenverbindungen Hauptbahnhof und feFi¢

richstraReY Linkshrmoglichkeit

Ermdoglichenléxible Betriebsabwicklunbei
Stérungen und Bauarbeiten

Andere Strecken des Regionahd Fernve-
kehrs (m Uhrzeigersinjr

Wiederaufbau Verlsidungskurve VelteA dstli-
cherBAR

Fuhrung des PrignifExpressesstatt Giber wed.
BAR und Spandauper Karower Kreuz nach
Gesundbrunnen

BfLéwenbergBeifahranlaga
(Y i.w. Zugdeckungssigre)l

Ermoglicht gfligelte Direktverbindungen von
Rheinsberg und Templin nach Berlin mit ratib
ler Nutzung der Fahrplantrassen

Bf AngermindeBeiféhranlagen (Zugdeckusg
signalg

Geflugelte Direktverbindungen von Stralsund
Szczecin und Schwedt nach Berlin im dichter
Takt mit rationeller Nutzung der Fahrplantrasy

2. Bahnste in Blumberg (Wriezener Bahn)

Ermdoglicht30-min-Takt Berlit  Wemeuchen

2. Gleis Mahlsdorf Hoppegarten und 2. Bah
steiggleigAusweichgleisin Miincheberg, B-
ricksichtigung der kiinftigen Geschwindigkeit
erhdohung und Elektrifizierung

30-min-Takt nachMinchebergspéaterErtichi-
gungder Ostbahn fir 120 km/te(rzeit rur
100km/h).

Bf FurstenwaldeBeifahranlaga (Zugdeckungr
signal)

RE 1Richtung Berlinum zweitenZugteil ve-
starken.Prifung einer gefliigelten Direktverbi
dung von Bad Saarow nach Berlin mit ratione
Nutzung der Fahrplantrassen durch Zwetisys
zugeOberleitung/Akku
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Fertigstellundresdener Bahn, BerlinebA
schnitt (Sudkreuz Blankenfelde}

FEXv pTékt+drei RZugpaae Dresdener Bahn
(s. Liniennetz ab 2025)

Zweigleisiger Ausbau LibbenaCottbus mit
V=160km/h®

Taktverdichtung Gorlitzer Banhba /2 G i
¢ 134G { OKy S tBedkSuNd vBnkzivd
schenstationen: RE2, RE2V/@érstarker und REY
bis Cottbus sowie Verlangerung FEX/RSEBER
Senftenberg, 3@Takt Schnelllaufer und 3Takt
Erganzungz.T. mit weckelnden Halten.

Bf Potsdam ParkaissouciBeifahranlaga (Zw-
deckungssigna)

Gefllugelte Direktverbindung von Golm nach

Berlin mit rationeller Nutzung der Fahrplansra
sen.(Weiterfiihrung bis Spandau, Wustermark
Oranienburg s. Liniennetz 2030)

Reaktivierungles RBahnhofes Zehlendarf
partiell 2. Gleis westlich Zehlendorf sowAauto-
zugbahnsteigVannsee fur RegionalMezhr

Verlangerung von in Wannsee endend®n
%N 3 Sy -Takriuber da¥ bestehenddiG
tergleisnach Zehlendorf

Bahnsteigverlangerungen im Betrachtungsg
biet auf mindesten®10m, wo erforderlich

Einsatz von 2 xWagenZigenauch in Schéer
weide, wo aktuell auf 140 m géarzt werden soll

SBahn

SBahnVerlangerung HennigsdogfVelten

H AT#kt bis Velten

Regionalverkehr und-8ahn

Spéatestens 2025 Beginn allBtanungen derinfrastrukturmal3nahmen, die (weiter unten) unter

"Bau bhis 2030 " aufgelistet sind

* Bereits im Bau; finanziert aus Bundesverkehrswegeplan.
® Planung wurde bereits vom Land Brandenburg veranlasst.
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Linienkonzept des LNVP Brandenburg 2025
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Linienkonzept 20251 Differenzdarstellung zum LNVP 2025

AG-Vorschlag neuer Haltepunktausbau
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Linienkonzept 202571 Leistungsberechnung

Ausgehend von den heute fiur R- und S-Bahn bestellten Zugkilometern (36,4 Mio Zug-km/Jahr), der er-
folgten Vergabe des Netzes Elbe-Spree (2022/2025: insges. + 5 Mio. Zug-km/Jahr) und unter Beriick-
sichtigung der gemaR Landesnahverkehrsplan (LNVP) beschlossenen Bestellungen werden fiir das hier
vorgestellte Konzept zusatzliche Zug-km/Jahr benétigt, die im Folgenden fir die verschiedenen Zeitstu-

fen berechnet

werden.

Zunahme der Verkehrsleistung 2025 zum LNVP 2022/25

km km km Zusitzliche Zusatzliche Zusatzliche
Bahnstrecke / Zusétzliche Strecken| Strecken| Zuge/h . Verkehrsleistung Verkehrsleistun
. Strecken| . A Verkehrsleistung b ]
Verkehrskorridor Angebote lAnge lange lange /Rtg. [Zugkm] b [Zugkm] [Zugkm]
9 Berlin |Brandenb 9 Berlin Brandenburg
Kremmener Bahn [+, R2u9/hund Richtung: - 6,00 - - 6,00/ 1,00 |-  70.080,00 ; - 70.080,00
Hennigsdfg Velten
Kremmener Bahn |-1 RZug/hu. Rtg Hennigsdf.
HemnigsdiCharlbg. | Spandat Chartotionrg | ~ 39:30| ~1430| - 25,00/ 1,00 459.024,00| - 167.024,00| - 292.000,00
Kremm.B, Westl. (1 RZug/h u. Rtgyelten
BAR Geoundbr Gosundbr. 31,80 | 13,60 | 18,20 | 1,00 | 371.424,00 158.848,00 | 212.576,00
Nordbahn Neuste-1 RZug/ u. RtgOranenbg.-| - 7, 54 | 71,00 | 1,00 | 829.280,00 ; 829.280,00
litz ¢ Oranienburg [Neustrelitz
Westl. BAR Orariil Rzug/h u. RigOranenbg.-| - 55 g4 | 1360 | 1920 | 1,00 | 383.104,00 158.848,00 | 224.256,00
enbg.-Gesundbr |Gesundbrunnen
Heidekrautbahn |~ R2u9/n u- RigKarow- 9,50 | 950 ; 1,00 | 110.960,00 110.960,00 ;
Gesundbrunnen
MagdeburgeBahniL RZug/h u. Rtg, 2525 | - 2525 | 1,00 | 294.920,00 ; 294.920,00
Brandenburg Werder
MagdeburgeiBahnil Rzug/hu.Rig 4,70 ; 470 | 1,00 54.896,00 ; 54.896,00
\Werder- Sanssouci
Wetzlarer Bahn [+ 249/hu- Rig 2675 | 4,10 | 22,65 | 1,00 | 312.440,00 47.888,00 264.552,00
Beelitz- Wannsee
Stadtbahn L Rzuglh u. Rigvannsee |1, g0 | 15 g ; 1,00 | 149.504,00 149.504,00 ;
Charlottenburg
Stamnbahn ¢on 2 RZige/hu. Rtg Wam-
Wetrl B kommendlseec Zohlondt 6,70 | 6,70 2,00 | 156.512,00 156.512,00
1 RZug/hu. Rtg
Hamburger Bahn 3540 | 17,60 | 17,80 | 1,00 | 413.472,00 205.568,00 | 207.904,00
Nauen- Hbf
Lehrter Bahn [+ RZU9/h u-RigWustermar 12 26 | 506 | 1260 | 1,00 | 206.736,00 50.568,00 | 147.168,00
- Spandau
psticher mR |- R2ug/h u. Rigorari- 86,00 | 38,60 | 47,40 | 1,00 | 1.004.480,00 | 450.848,00 | 553.632,00
enburg- Ludwigsfelde
ostlicher BAR |- R2U9/h U RigEberswd: | ) 601 3580 | 6380 | 1,00 | 1.198.368,00 | 453.184,00 | 745.184,00
\Winsdorf
ostlicher BAR ii?kZug/ hu RIGBERKOR-| 15201 1220 | 610 | 1,00 | 213.744,00 142.496,00 71.248,00
Nord-StidTunnel |2 R2U9e/u. Rig Gesurd- 415 | 4,15 ; 2,00 96.944,00 96.944,00 ;
brunnen- Hbf
Dresdener Bahn |+, R2U9/nu-Rig 41,40 | 1725 | 2415 | 1,00 | 483.552,00 201.480,00 | 282072,00
Hbf-Winsdorf
Dresdener Bahn [~ R2u9/h U- RigWansdc 6370 | - 6370 | 1,00 | 744.016,00 ; 744.016,00
DoberlugKirchhain
Anhalter Bahn [+, R2u9/h u. Rig, 6520 | 14,80 | 50,40 | 1,00 | 761.536,00 172.864,00 | 588.672,00
Hbf- Juterbog
Anhalter Bahn [+ R2u9/h u- Rig, 26,80 | 14,80 | 12,00 | 1,00 | 313.024,00 172.864,00 | 140.160,00
Hbf.- Ludwigfd.
Frankfurter Bahn [~ "2u9/h u- R1G, 78,30 | 21,00 | 57,30 | 1,00 | 914.544,00 245.280,00 | 669.264,00
Ostkreuz Frankfurt
Gorlizer Bahn [ 2. v2uge/hu. Rig - 2320-16,75| - 645| 2,00 |- 541.952,00| - 391.280,00| - 150.672,00
BER Ostkreuz
Wriezener Bahn |+ U9/ u. Rig, 2410 | 12,00 | 12,10 | 1,00 | 281.488,00 | 140.160,00 | 141.328,00
Lichtenbg: Werneuchen
Ostbahn 1 RZug/h u. Rig, 43,40 | 11,75 | 31,65 | 1,00 | 506.912,00 | 137.240,00 | 369.672,00
Ostkreuz Miinchekerg
Magdebg. Bahg |1 RZug/h u. Rtg,
Woetl BAR Wordor. Goim 4,40 440 | 1,00 51.392,00 51.392,00
Summe 8.782.192,00| 2.702.752,00| 6.079.440,00
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Infrastrukturmafnahmen bis 2030

Bau

Mit der Planung diese(bis 2030fertigzustellenden)MalRnahmen musspatestens2025 te-

gonnen werden.

MafRnahme

Ziel

Sadtbahn und NoreStdKorridor:

S21, zweiter und dritter Bauabschnitt (Hatsp
bahnhofc Potsdamer Platgz Gleisdreieclk;
Yorckstral3e (S 1 und § 2)

InnerstadtischeBypai &  FTHKNAufdéh A-
Benasten von $, S2 und 25, Umsteigebalr
hof Gleisdreieck (W, U2, U3, U7)

Nord-SudRegionalund Fernverkehr:
Zusatzliche niveaufreie Verbindungsgleisd-si
lich von Sudkreuz (Prellerweg) zwischen den
auB3en liegenden Norflid-Gleisen und der i
halter Bahn.

Ermdglicht voneinander unabhangige, gleidhz
tige Gleiswechsel von den innenliegenden N¢
SiudGleisen auf die Dresdner Bahn und von d
auBBenliegenden Nor&idGleisen auf die ik
halter Bahn, Kapazitatserhohung und Durchb
dung des Fernverkehrs Hambuyéyliinchen.

Verlangerung Gleis Ostkreuz von Modensoh
briicke bis westlich S+U Warschauer Strafl3e (
zweibarrierefreieR-Bahngeige am S+U Wa
schauer Stral3e

Verlangerung der RB12, RB25 und RB26 bis
schauer StralRe und Schaffy eines Umstegy
punkteszuU1l, U3 sowie StraRenbahnlinien M
(zukuinftig Hermannplatz) und M13

Andere Strecken deSBahn und Regionalve
kehrs (im Uhrzeigersinn):

Zweite SBahnrGlei® Oranienburgg Lehnitz und
Hohen Neuendor€ Frohnau

Standiger stbiler 16min-Taktder S1 bis Orait
enburg

Wiederaufbau der Nordbahn (Birkenwerdegr
Gesundbrunnen)eilweise zweigleisig, neug
Bahnhofe Birkenerder, Wittenauund
WollankstralRe

Erhebl. BeschleunigungiRd Fernverkehr (Be
lin ¢ Neustrelitz¢ Ostsee) nd o AT@kt R,
erhebl.Entlastung des n6rdBAR und der Ste
tiner Bahnzur Aufnahme von Giuterverkehr
Umsteigen zur WBahn und StraRenbahn

Niveaufreie Einmundung der Heidekrhaahn in
die Nordbahn

. SKAYRSNYzy 3& T NEAkS der C
Heidekraubahn und der Nordbah#Zlige

Weitgehend zweigleisiger Ausbau der Hgid
krautbahn mit niveaufreier Umsteigestation
Quickborner Str. zur kiinftigen Strafleihn

M pTékt HeidekrautbahuStammstrecke; Beds
haltung Zugverkehr KarogMWensickendort;
Schmachtenhagn (opionalLiebenwalde)

2. SBahnGleis Buclg Bernau

Standiger stabiler Hin-Takt S bis Bernau

2. SBahnGleis Hoppegarteq Srausberg

Standiger stabiler Znin-Takt $ bis Strauserg

Ostbahn: Durchgednd 2. Gleis Berlig Trebnitz

Taktverdiclung bis Kostrzyn, mehr Gitenker

Biindnis Schiene Berlin-Brandenburg
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MafRnahme

Ziel

Karower KreuzNiveaufreie Verbindogskurve
Stettiner Bahrg, stidostl. BAR.

Kehranlage fir RV nordwesth Karower Kreuz
NiveaufreieEinmindung Wriezener Balim 6stl.
BAR.

Betriebsstabilitat bei Taktvdichtung durch
Linienuberlagerung Karower KregKreuz
Wuhlheide¢ Grunauer Kreuz unter Berlicksic
tigung des Guterverkehrs sowie zukUnftigen K
Verkehr zvischen Karower Kreuz und Griinau

Ostl. BARNeubau Kreuz Wuhlheidginschl.
planfreie Verbindungskuen BAR (Sud)Kark-
horst und zweites Gleis Verbindungskure-
nick¢ BAR (Sud), sowmanfreien, zweigleisige
Abzweigemordostl. u. sidostBARg Frankfu-
ter Bahn ehtungen Karlshorst und Kienick.
(Teil der (WechselstrogNahverkehrstangente

Erhthung der Betriebsstabilitat des neni&reu-
zes Wuhlheide bei erheblicher Taktverdichtun
6 m-Pakt Stadthhn¢ BARCY 2 dzy/ -RaktdR /]
Bf Kdpenickrieu) ¢ BER) unter Berticksichtigut
des zunehmenden Guterverkehrs auf dem B/
und der Relatin Frankfurter Bah¢ BAR.

Viergleisiger BARusbau Kreuz Wuhlheidge
Grunauer Kreuz einschl. Umsteigestationen z
den kreuzenden-8ahn und StralRenbahnst-
cken.

Kapazitatserhthung auf dem dstl. BAR zwisc
neuem Kreuz Wuhlheide und Griinauer Kreuz
zur Erh6hung der Betrsstabilitat bei erheld
OKSNJ ¢ 1 0 QSR StadithahdHAR
cY?2 3 -TakhKWMEBARCY | NB ¢ dBkiR
RBf Kopenick (new) BER unter Beriicksicht
gung des zunehmenden Giuterverkehrs

Niveaufreie Einmindung der Verbindungskur
BAR¢ Katshorstin die Frankfurter Bahn

9 NI 3t A OK dAaRes &uk dérF-eankiu
GSNJ . I Ky drgkies éhifAdgRelationm
Stadtbahnc BARg KW

2. Verbindungsgleis GringBER (niveaufrei)

Stabiler 1%Takt auf der verschrankten Ostta
gente HohenschdnhauseOstkreuz; BER
(durch Uberlagerung der 3@ akte RB 24 und
RB32); Anbindung des Flughafens an dieiéstl
chen Stadtteile und das nordliche Umland, E
héhung der Attraktivitat und Kapazitat im Seh
nenvekehr vom/zum Flughafen.

2. Verbindingsgleis KW BERniveaufrei)

Taktverdichtung BER KW

2. SBahnGleis Zeuthem Konigs Wustdrausen

Standiger stabiler Lnin-Takt $46 bis Konigs
Wausterhausen

Umbau Konigs Wusterhausen einschlzwe-
gleisigs Uberwerfungsbauwerkder SBahn
Uber die Fernbahrgise nordich des Nottek-
nals.

Unabhangige Fuhrung desBahnVerkehrs,
Verdichtung derS | Ky  FTdkE Erivbhutiy
von Kapazitat und Betriebsstabilitat im Regi
nalbahnbereicHiir m pTékt KW B9 w  dzy R
Takt Gorlitzer Bahn.

SBahnVerlangerung BlankenfeldgRangdorf

20-min-Takt & bis Rangsdorf

Regionalbahnhof Buckower Chaussee und
SBahrhof Kamenzer Damm

Direktverbindung der studlichen Ortsteile zum
BER, Umsteigeknoten zum Bus und zur kinft
StrallenbahrSidtangente; 8ahnAnbindung
Lankwitz und Mariedorf.

Biindnis Schiene Berlin-Brandenburg
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MafRnahme

Ziel

Mahlower Kreuz: Zweite niveaufreie Vearbi
dungskurve Blankenfelde BAR¢ Grofdbeeren
fur GV,

Regionalbahnsteige am BAR;
ZweitesSBahnGleis Lichtenrade Blankenfeldg
mit Bahnsteig am Mahlower Kreuz

Erhohung der Betriedstabilitdtund 10min-Takt
S2 bis Blankenfelde,

OrtserschlieBungnd Verbindung nach Pet
dam;

Entwicklung zum Umsteigepunkt
Bahn¢ BAR

Dresebr

VierdeisigkeitRegionalbahnhof Lichterfelde C
(Bereits vorbereitet)

Uberholmdglichkeit des Fernverkehrs und z
satzliche RHalte

Zweigleisig&sBahnVerlangerung Teltow Stadt
¢ Stahnsdorf

SH p A -YaktnsérschlieBung

Durchgangige-BahnZweigleisigkeit Wannseg
Griebnitzseeg Babelsberg, Potsdam

Betriebsstabilitéat und Beschleunigun@ &nd
gof. Verdichtund dz¥ p K p K-Wakt'Huroh
Verlangerung & bis Potsdam (Voraussetzung
p -Wakt Potsdamer Btz ¢ Zehlendor}

Kreuz Werder: 2. Verbindungsgleis GalfPots-
dam Park Sanssouci (niveaufrei)

Stabiler 15min-Takt Golnt, Potsdamg Grieb-
nitzsee, Einrichtun§ A y' S a -TaktWerkép W
renden Universitatsshuttles Griebnitzsee
Potsdamc Sanssouaj Golm

Potsdam Park Sanssounvei weitere Bah-
steigkanten

NotwendigerPuffer fir Mehrverkehr

Abzweig Griebnitzsee Ost: Niveaufreie Ausfa
lung Wetzlarer Bahn/Magdebnger Bahn

{ G 0 A-TaftREm pl2f Rakinder Weta-
rer Bahn Wannseea A OK S y RPakiIPs- §
al dzx . I R . STakt Befitz StafitR o

ZweigleisigeWiederaufbawnd Elektrifizierung
der BerlinPotsdameiStammbahn bis Potsdame
Platz einschlie3licR-Bahnsteiga in Steglitz ung
Schonéerg

Durchgehende Verbindung zwischen Potsdar
Platz undGriebnitzseeDurchbindung von(g
gen vom NordSudTunnel Uker die Stammbahn
bis Zehlendorh Y -TNakt #hd weiter nach
Potgdam und ins Umland

Durchgehender vigleisiger Ausbau und Elekt
fizierung der Lehrter Bahn / HGStrecke Elstal
¢ Wustermarkg Rathenow und weiter (Bestan
teil BVWP und Deutschlandtakt)

Trennung Fernverkehr / Regionahd Guite-
verkehr, 30min-Takt bis Rathenow, Giitere
kehr mit elektriscler Traktion

Kreuz Wustermark: zweigleisiger Ausbau-Ve
bindungskurven Priorg, Elstal (Bahnsteig) und
Priort ¢ Wustermark unter Berlicksveiterer
Bahnsteige in Wustermark und der Realetivi
rung Wustermarlg Ketzin fur Persoenverkehr

Behinderungsfreies Faém des verdichteen
Regionalund Guterverkehrs

Uberwerfungsbauwerk am Westkopf Spandal
zur Verbindung der Hamburger Bahiit ohen
auBRenliegenden Gleisen

Behinderungsfreies Fahren von der Hamburg
Bahn zur NoreéBudStrecke und von der heter
HGVStreckezur Stadtbahn

Biindnis Schiene Berlin-Brandenburg
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MafRnahme

Ziel

Viergleisiger Ausbau NauerFalkensegZusam
menlegungder Regionalbahnhéfe Albrechtshg
und Seegefeld; ggf. drittes Uberholgleis-
schenFalkenseaind (neuemBf Seegéeld

Df I ( GTakiaufder®amburger Bahnizw
schenNauen, Spandau und Nof&lidStrecke
zusatzlichdzY" A Yraktverkéhrenden RE.
Y Kapazitatsernéhung neben zunehmendem

Siemensbahn mit Verlangerungn Gartenfelg
nach Hakenfelde

Schnelle direkt&s-BahnVerbindung der We:
sergadt Spandau mit der Innetedt

ZweitesSBahnGleis Schonholz Tegel und
SBahnVerlangeung Hennigsdor€ Velten

m ATéktauf derS25 bis Hennigsdorf,
H AT#kt bisvelten.

Planung und Bau

MafRnahme

Ziel

5. und 6. Bahnsteigkantf Spandau sowie
Zweigleisigkeit StaakenSpandau

Deutschlandtaktompatible Verdichtung Elstal
¢{ LJ Y RI dzt I YaFak Potdang
Golmg¢ SpandawgWestkreuz / Gesundbrunnen

Regionalbahnhof WestkreuBérl. Innening)

Umsteigemoglichkeit zu 7“EahnLinien

Regionalverkehr und-8ahn

Planung aller Infrastrukturmaf3nahmen, die (weiter unten) untau bis 2035aufgelistet sind

InfrastrukturmafRnahmen 2030 1 Infrastrukturkosten einschlief3lich Planung

Baukosten Planungs| Kosten incl|  Berlin/
Korridor Maf3nahme bis 2030 Sa i 2 Planungsfakto| kosten Planung | Brandenbg.
wa wahi2l gairz| beide
SBahnKrem- |SBahn Hennigsdof
BB
mener Bahn |Velten 20' 52,0 1,25 13,0 65,1
Bahn Kren- .
SBahn Kren Inselbahnsteig Velten 3,9 1,25 1,0 4.8 BB
mener Bahn
Kremmener |Verbindungskurve
BB
Bahn: RTrasse|BARNord-Ost o4 1,25 13 6.7
R-Gleistrasse mit/be-
BB B
Nordbahn werfungsiidl. HohenN] 219,9 1,30 66,0 285,9 B
Nordbahn | MSelbannsteig 18,5 1,30 56 | 241 B
Wittenau
Nordbahn | MSelbannsteig 153 1,25 38 | 191 BB
Birkenwerder
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. . Baukosten Planungslf Bau u Ri- |Berlin/Brand
Korridor Maf3nahme bis 2030 Goa k2 Planungsfakto| . . i 2 nung@a A lenburg/ beid
Heidekrad- Gleistrasse Stammst¥
bahn cke fiir 15 Takt 152,3 1,30 45,7 197,9 BBB
Heidekrat- 1, Seitenbahnsteig 19,3 1,30 58 | 251 BBB
bahn
Heidekrau- Bf Rosenthal inclRan-
.. . 19,4 1, , 25, B
bahn pen, EU'sSeitenbstge 9 30 58 53
PlanfreieVerbindung
BB
Wetzlarer Bah'WetzIarerc Magdbg B. 23,1 1,25 5,8 28,8
Wetzlarer Bah{Z Velte" Inselbahnsteig 1,7 1,20 03 2.1 B
Wannsee
SBahn Wan- |Zweites Gleis
2 1 7 4,2 BBB
see¢ Potsdam |Wannsee; Babelsberg 6.3 30 9 34,
30-Takt Wam- [R- und.GuFe'rgIel.s, artiel- 13.6 1,25 3.4 17.0 B
seec¢ Zehlendf.|le Zweigleisigkeit
Stammbahn L
Zehlendoric |2 Veldleisigkeitund Elek 5 ; 1,20 27 16,4 B
. rifizierung
Seqlitz
Stammbahn L
Steglitzc Pos- |2 Vedleisigkeitund Elek /) o 1,25 354 | 1772 B
rifizierung
damer Platz
Stammbahn
Steglitz¢ Pots- |Inselbahnsteig Steglitz 17,3 1,30 5,2 22,5 B
damer Platz
Stammbahn .
. Inselbah hé
Steglitzc Pots- | "S€IPaNNSteig Schén 155 1,25 3.9 19,4 B
berg
damer Platz
Hamburger Korrqur Hamburger Bal 1142 1,25 28,5 142.7 BB
Bahn 4-gleisig
Hamburger  |Ubemwerfungsbauwerk
Bahn zur Lehrter Bahn 39.9 1,25 10,0 49.9 B
Hamburger |Optional 3. Gleis
11,4 1,2 2 14
Bahn Seegefeld; Fallensee ' 25 9 3 BB
Hamburger |SBahnAusbau bis Seeg 2172 1.30 65.1 282.3 BBB
Bahn feld
Lehrter Bahn | */€79! AusbauVusta- 23,9 1,20 4,8 28,7 BB
mark ¢ Abzweig Kerin
Lehrter Bahn |K'euz Wustermargs. 27,0 1,20 54 | 324 BB
Beschreibunp
Lehrter Bahn g’ésah”Ste'gkamspm' 11,9 1,25 3,0 148 B
Lehrter Bahn | >Pandaw Staaken 113 1,25 2.8 141 B
zweites Gleis
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" Viergl AusbauKreuz

Ostl.BAR Wuhlheidec Griirauer Kr 87,7 1,30 26,3 114,0 B

Ostl.BAR .

4 Seitenbstge Verknipfung OPNV 15,9 1,30 4,8 20,7 B

Ostl.BAR .

Kreuz VVuhIhd(Umbaus. Beschreibung 55,9 1,25 14,0 69,9 B

Frankfurter  |Verbindungsglei&Kark-

BahnBAR, horst/ stidostl. BARI- 46,8 1,25 11,7 58,4 B

Kreuz Wuhlhdqveaufrei

Gorlitzer Bahn| Nveaufreieverbindung | 57 o 1,20 76 | 454 BB
BER; Griinau

. NiveaufreieVerbindung

Gorlizer Bahn BER: Eichwalde 37,8 1,20 7,6 454 BB

Umbau Bah- |Uberwerf.bw. fir SBahn

hof Kénigs Wu|ndrdl. Kénigs Wusterh. 49,0 1.25 123 613 BB

Umbau Bah- |[Gleistrassef und S

hof Kénigs Wu|Bahn 40,0 1,25 10,0 50,0 BB

Umbau Bah- .

hof Kénigs Wu Inselbahnsteig 5Bahn 7,3 1,25 1,8 9,2 BB

Umbau Bah- .

hof Kénigs Wu Inselbahnsteig RBahn 7,3 1,25 1,8 9,2 BB

Umbau Bah- .

hof Konigs Wu Kehranlage SuBBahn 1,8 1,25 0,5 2,3 BB

Umbau Bah- |[optional Kehranlage No

hof Kénigs Wu[R-Bahn 18 1,25 0.5 2.3 BB

Nord-Sud Ubwb Prglerweg siehe 41.0 1.30 123 53,3 B

Trasse Beschreibung

Wriezener Gleistrassetffi. niveaufreig

Bahn Einmiindungn 6stl.BAR 47 1,25 1.2 5.9 BB

Wriezener Seitenbahnstei@®lum- 2.4 1,25 0.6 3.0 BB

Bahn berg

RHalt Wa- Gleistrassen 75 1,20 1,5 9,1 B

schawer Stral3e]

RHalt Wa- .

schauer Stral Inselbahnsteig 7,4 1,20 15 8,8 B

Ostbahn Cleistrasseaweigleisig. | 1, 4 1,30 30,4 | 1319 | BBB
Ausbau

Osthahn 2. Bahnsteig (wg. Bege| 5 1,25 08 3,9 BB
nungsgleisRehfelde

Ostbahn Seienbahnsteig 3,1 1,25 0,8 3,9 BB
Mincheberg
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Korridor Maf3nahme bis 2030 Goa k2 Planungsfakto| . . i 2 nung@a A lenburg/ beid
Ostbahn Seitenbahnsteig Werbig 3.1 1,25 0.8 3.9 BB

u. Golzow
Gorlitzer Bahn . .
Ausbaul60km/h Gleistrassen /EU's 139,8 1,30 419 181,7 BB
GorlitzerBahn |3 zus.Seitenbahsteige 8,7 1,25 2,2 10,9 BB
Dresdener Blan |Brickenlonstruktion fir
Bf Buckower CH Seitenbahnsteig 3.5 1.25 0. 4.4 B
Dresdener Bah| . . .
Bf Buckower Cl Seitenbahnsteig 6,7 1,25 1,7 8,4 B
Dresdener Bah|Mittelbahnstegverbreit-
Bf Buckower Clirung(Kombi S u. R) 11 1.25 0.3 14 B
SBf Kamenzer |2 Seitenb&nsteige 10,0 1,20 2,0 12,0 B
Dresdener Bahj . Mahlowg BAR 34,8 1,30 105 | 453 BB
niveaufr. Abzw.
ViergleisigR Bf .
Lichterfd. Ost Gleistrassen 8,1 1,20 1,6 9,8 B
R Lichtefd. Ost | Seitenbahnsteig 3,1 1,20 0,6 3,7 B
SBannBlanker-| o st 64,0 1,25 160 | 80,0 BB
flde ¢ Rangsdor|
Abzwg. BAR |Abzwg. BARvestlich A-
GroRRbeeren |halt. Bahng GroRRbeeren 7.4 1,25 1.9 9.3 BB
Kreuz Mahlow |Inselbahnsteidresdenel
/Glasower D. |Bahn (R u. SBahr) 9.0 1.25 2,3 113 BB
Kreuz Mahlow |2 Seitenbahnsteig R uS
Glasower D. |Dresdener Bahn 6.7 1,25 1.7 8,4 BB
KreuzMahlow 1o iienbahnsteig 1 BAR| 6,1 1,25 15 7.6 BB
Glasower D.
Kreuz Mahlow | o e nbahnsteig 24R 6,3 1,25 16 7.9 BB
Glasower D.
REBSgCharld- o 1angerung 6 33 1,20 07 4.0 B
tenburg
RBstg Charld- Verlangerung 166n 6,3 1,20 1,3 7.6 B
tenburg
Magdeburger 2.Verb|nQUngsgIels 47.3 1.30 14,2 61.4 BB
Bahn Sanssoucic Golm
Park SanssouciGleistrassen 6,5 1,25 1,6 8,1 BB
Park Sanssouc|Seitenbahnsteig 6,4 1,25 1,6 8,0 BB
SBahn Stahrdf [INeubau 2gleisger Trass 60,1 1,25 15,0 75,1 BB
SBahn Stahs- |2 Seitenbstgeebenerdig
dorf Sputendorfer Stral3e 4.8 1,25 1.2 6.0 BB
SBahn Stahs- |Seitenbahnsteige 2 auf
dorf DammHohelserstralie 8 1,25 1.9 9.7 BB
Summe: 2.236,5 607,7 | 2.844,2
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